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ANCIENNE MANU DES TABACS ET TRAMWAY..
UN MARIAGE A REUSSIR...

La capitale de la soie poursuit la reconquéte dedie de lignes de tramway gu’elle avait nagueissée dans la cité.

La ligne T4 qui reliera les Charpennes a Cliniqguégyzin longue de 15 kilométres sera construite euxi phases.

La premiere, qui reliera le Jet d'eau a Cliniqué®yzin est en cours de réalisation et sera missenvice en 2009.

La seconde, celle reliant les Charpennes au Jetad est en cours d’étude. Son tracé passe paciame Manufacture
des Tabacs, devenue un des sites de la Faculté Béauiin - Lyon 3 et dénommeée « La Manu ».

Ici, l'urbanisation laisse peu de place au tramwpgur trouver sa voie...

Et sur celle-ci se dresse une perle patrimonialéraage de celle de la Manu : le « Pavillon du Dizteur »...

Il est donc sous la menace des pics des démolisseu

En 1492, la vieille Europe découvre le Nouveau Moatl.. | En 1899, |Etat décida la construction de la Manu, en rem-

son tabac que Jean Nicot introduisit en Francesé0.1 placement de celle vétuste sise a I'emplacementydée
En 1621, le tabac est taxé par le Cardinal de RézhePre-| Juliette Récamier dans le second arrondissement.
mier ministre de Louis XIII. Le projet fut confié a I'Ingénieur en chef Josephgbet.

Louis XIV soucieux d’ameéliorer le rendement de [iat, | Son choix du site se porta sur un mouvement daitesuré-
S'attribue en 1674 | levé, d’'une superficie de
monopole de la vent 25000 m2, jadis occupé
du tabac par l'intermé par un ouvrage fortifi€, la
diaire d’'une Ferme de «Lunette des Hirondelles»
Tabacs. et situé aux extrémités du
Le contrbleur des Fi cours Gambetta et de la
nances de Louis XIV Grande rue de la Guillo-
Colbert, ordonne e tiere et a I'Est de la ligne
reglemente sa cultur reliant alors les gares de
en 1681. _ 10 N IEAEE RN E T A - _ Perrache et des Brot-
En 1791 la Révolutior : g T T _—— teaux.

déreglemente et libére S De cette position, la Ma-
lise le monopole dt nu pouvait dominer de
tabac, mais en I'An VII toute sa hauteur, les quar-
(1799) la taxation su tiers environnants dont
sa production est réte celui de Monplaisir voué
blie. alors aux usines dont les
En 1810 Napoléon lei noms sont encore en mé-

étend le monopole de La Manu en habit de lumiéere... moire : Berliet, Lumiere,
I'Etat sur toute la chaineAlain Guilhot, Architecture Lumiére Conseil - Mait'ouvrage Ville de LyonRochet-Schneider, Audi-
du tabac et crée une ré- Photo : Université Jean Moulin Lyon 3 bert-Lavirotte, Zénith,
gie pour I'exploiter. Laffont, Calor, etc...

En 1926, ce monopole prend le nom de SEIT (Sen/igg- | L'édification de la Manu débuta en 1912. Elle foteirom-
ploitation Industrielle des Tabacs) qui deviendEIT& en | pue par la guerre 14-18, puis reprise au ralentaeson des
1935 lorsque celui des allumettes lui sera rattaché séquelles du conflit, pour s’achever en 1932.

En 1995 la SEITA est privatisée.
La magnificence de sa facade Ouest, celle quiaesti¢ux
Du monopole hérité de monarques et d’empereursatl| exposée aux regards, semble avoir été inspiréegfierdont
républicain en a tiré les moyens lui permettantifiér ses| le Second Empire aimait habiller ses édifices.
manufactures, dont notre Manu, avec autant d’attaeimt Suite en page 3
gue les régimes précédents portaient a celui ds palais.
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EDITORIAL LA REVUE DE PRESSE (octobre 2007 a Février 2008)

a . T - PATRIMOINE -
La tranchée ferroviaire de la Guillotiere sera — — — —— : , : .
au cours du prochain mandat I'épicentre « Et sile 2éme tunnel de la Croix-Rousse ouwsisbuterrains aux Lyonnais ? » :

d'opérations urbanistiques de grande enverf\vec la réalisation d’'un nouveau tube sous lamm®ljui travaille, la ville

gure. Lumiere peut saisir I'occasion de sortir de 'ombre portion du réseau
X _ ~des Fantasques. Une opération peu colteuse en tawepatrimoine
A l'est de la voie ferrée, le SYTRAL examine ggfendu par les cataphiles. .............cvovoeovvereeeeeeeeerreene, P. 0&2007.

actuellement diverses options pour le futur
tracé de ligne de tramway T4 qui reliera a
partir de 2012 le Jet-d'eau a la Part-Dieu.
L'exiguité du site rend problématique le pas-

sage au droit de la Manufacture des Tabacs® Antiquaille : la SACVL contrainte a effectuer tteslles »: Suite a un

La solution la plus économique consisterait adiagnostic archeologique positif, le Service RégiahArcheologie a

faire passer la ligne en encorbellement auprescrit une opération de fouilles sur les espexigsieurs du site...P. 04/10/2007.
dessus de la voie ferrée puis sur I'emplace« La soie file du mauvais coton ke laboratoire de recherche sur le ver a soie,
ment du pavillon du directeur de la Manu. implanté a la Mulatiere, est menacé de fermetieex@e ses trois chercheurs

S'il eétait retenu ce choix amenerait la des-doivent partir & la retraite sans étre remplacés.........................P. 01/12/2007.
truction d'un batiment art-déco d'une grande
valeur patrimoniale et contribuerait a appau- - GRANDS PROJETS-
vrir la facade de la Manu. Nous avons propo-« Tramway T4 : deuxieme phase sur les railsSitug en plein coeur de Lyon,
sé au SYTRAL un tracé alternatif qui, par le nouveau troncon reliera d’ici 2012, la placdeld’eau-Mendés-France
abaissement progressif a partir de la ZACy |a Part-DiediCharpennes et [UT-FESSINE. ..........c.veveeeeeeeeeenenn, P. 23/11/2007.
Berthelot, permettrait un passage en tunnelq onéreux projet de Collomb pour la rue GaribaldMerdure, contre-aliées,
Sous I? pavillon ?t eviterait la Creat|0n1 ,d"n' piste cyclable tout au long d’'une chaussée reistanis voies, mais remise
tersection de la ligne avec la rue .O!e ! Epar-au méme niveau gque piétons et habitations. Tiel paijet du candidat
gne, la Grande rue de la Guillotiére et le . o ..

. Collomb pour la prochaine mandature. Codt : 55mslid’Euros........ P. 28/11/2007.
cours Albert Thomas. Une solution certes R R , . e
plus onéreuse mais tellement plus respec<5une tour de 200 metres de haut,a Ia_l Part-Diedpres Oxygéne, livrée
tueuse du patrimoine et de I'environnement. €N 2010, la tour Incity sera achevée fin 2012 tEileera au coeur de la

X Part-Dieu a la place de la tour UAP murée dep@5 19................ P. 26/01/2008.
A l'ouest, la transformation de la Caserne
Sergent Blandan en parc urbain nécessiterar URBANISME - CADRE DE VIE - ARCHITECTURE -

des aménagements de voirie. Le boulevardEn avant-premiere, le projet de Collomb pour kesobins

des Tchécoslovaques dont la forme est pluSe projet de réaménagement de la place historejaessumis a une
autoroutiere qu'urbaine devrait étre concer- concertation publique début 2008. L'équipe Ostydate a choisi de

né en premier chef. Pour limiter la vitesse ekyggérer un carré d'or censé magnifier la fontaine................ P. 19/12/2007.
ameéliorer I'esthétique nous suggerons la.parc sergent Blandan : les riverains fétent leg® de mobilisation »
création d'un veéritable boulevard urbain Le Grand Lyon s’est porté acquéreur du site. 8 siéfinitivement propriétaire

ayec mise en double sens et. amenagemegr'% juillet 2008 et la phase de concertation vawsiau................ P. 26/11/2007.
d'une piste cyclable sur le trottoir longeant la

voie ferree. - GRANDS TRAVAUX -

Nous espérons aussi que Réseau Ferré déMusee des Confuences : le chantier, acteApres une longue interruption,

France saura accompagner la transforma- '€ chantier du futur musée voulu par le Conseiégdira redémarre.
tion du quartier en soignant I'esthétique de Instruits par I'expérience, les batisseurs refudertixer la date

« Musée Gadagne : la fin d'une rénovation "fleuve"Huit ans de travaux
et 30 millions d'€ pour un liting a la hauteusdausées d'Histoire de Lyon
etdelaMarionnette............oviviiiiiiiii P. 23/1170

son environnement fortement dégradé par |ade SON aChEVEMENt ... ..oiiiii e P. 27/10/2007.
présence de tags, d'’herbes folles et autresTunnel sous la Croix-Rousse : la rénovation pfere »: Le projet retenu
objets abandonnés le long des voies. préconise la solution de deux tubes "spécialikés'gst réservé aux

Jean-Louis PAVY transports en commun dans le s_en_s Saﬁne—li{hémm 8ux transports

en commun dans l'autre sens ainsi qu'aux dépladsrdeux .......... P. 14/11/2007.
Bernard FOUCHER
SOMMAIRE NDLR : la lettre « P » précédant la date indiqueolarce : LE PROGRES

Ancienne Manu des tabacs et tramway.....p. 1, 3 84 g
EdItorial........coooovveiiiiei e p. 2
Larevue de PreSSe......oo.vuieeiiiie i p. 4
Pour un réseau de voies ferrées intégré............ p54 ¢ NOTE AUX MEMBRES DE SEL : Dans ce bulletin sont inclus :
Encore une tour dans le paysage lyonnais.............. f ¢ - Le compte rendu de la derniere Assemblée géngrale
Boulevard des Tchécoslovaques.......................... p]7 - Laliste des administrateurs pour I'exercice 2008
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ANCIENNE MANU DES TABACS ET TRAMWAY ...
UN MARIAGE A REUSSIR... Suite de la Page 1

Cette recherche esthétique s’apprécie
- dans l'ordonnancement des fagal
percées de nombreuses et grandes |
et ornées de corniches ;

- sur les murs parés de briques de d
leurs différentes et alternées ;

- par le volume inhabituel des modillo
trés travaillés ornementant les débo
des toitures couvertes d’ardoises et f
cées de mansardes.

En plan, la Manu est disposée selon
H fermé dans lequel s’inscrit deux clg
tres. Au total, elle comportait 50 000 n
de planchers disposés sur trois niveg
Un embranchement la reliait au rése
ferroviaire.

Les «années follesgui suivirent la pre-
miére guerre mondiale engendrerent |
mode artistique qui influencga I'archite
ture :« I'Art déco ».

L’'Etat adopta cette tendance élitis
pour élever le pavillon du directeur de
Manu sur une position détachée des

liers et & la jonction des cours Gambg
et Albert Thomas.

Le nom de l'architecte a qui fut conf
le soin d’en dresser les plans n’est |
connu.

En raison de la brieveté du mouvemg

Le caractére patrimonial du site de|lblous avons suggéré le passage du tram
i@ganufacture fut reconnu en 2000 par len souterrain sous le pavillon et avons
aiRsistére de la Culture et de la Comnmjuappuyé la suggestion du Service Patri-
nication et référencé sous le label : | moine de Lyon 3, de le transformer en
OUPATRIMOINE DU XXéme SIECLE "| gare ou les étudiants et usagers trouve-
raient des services a leur disposition.
N8lotre association informée du projet du

Idaissage du tramway T4 sur le site d¢ (e passage pourrait étre obtenu par I'a-
&tanu et des menaces pesant sull ba@issement de la voie du tram depuis
pavillon, jugea utile de se mobiliser ¢hEspace Berthelot jusqu'au pont de
sa qualité de force de proposition. I'Epargne, sous lequel elle passerait. De
un Ia, elle se prolongerait jusque sous le
Aprés une premiére visite des lieyxpont de 'avenue des Freres Lumiere ou
NAous avons eu l'avantage de renconfrelle rejoindrait et réutiliserait la plate-
ux. Direction du Patrimoine de la Facultéorme de I'ancien embranchement fer-
A¢an-Moulin-Lyon 3 et I'équipe duroviaire de la Manu.

SYTRAL chargée de I'étude du projete SYTRAL qui a étudié cette solution,
de la Phase 2 de la ligne T4 reliant| labjecte qu'elle se heurte aux obstacles
station «Jet d’eau» a celle deg formés par les structures enterrées sup-
IRECharpennes ». portant le pavillon, les ouvrages de fran-
Cne piste cyclable et un cheminemgghissement des voies ferrées et aux di-
piétonnier doivent accompagner le tracéers réseaux enterrées publics sans
stéu tram. Ces options confirment |l€ompter la présence du meétro de la li-
lmaintien d’'une offre accrue de modegne D.

Atk déplacements doux »décidée par |
t@rand Lyon. Autre obstacle a prendre en considéra-
Trouver un tracé qui leur soit commyntion : le colt de I'opération.

&'avére étre un véritable casse-téte| énest evident que livrer le pavillon aux
basison de la forte densité deics des démolisseurs est moins oné-
I'urbanisation, de la configuration degeux que la construction d'un passage
eiitux au droit de la Manu et dessouterrain équipé de tous les moyens

Art déco (1920-1930), on peut en g

duire que son style fut rarement utilig

en site industriel.

Aussi convient-il de transmettre cet Ponts
ritage aux générations a venir et de s

o 4 Voie ferré
Lorsque son activité cessa en 1987, :

vegarder ainsi l'intégrité de I'esprit
I'ceuvre architecturale de la Manu.

posa alors le probleme de l'avenir

site. En 1990, le Grand Lyon, sous®
présidence de Michel NOIR, s’en poig voie du Tram

acquéreur au profit de I'Université Je
Moulin Lyon 3.

L'architecte Albert CONSTANTIN re

leva le défi de transformer la vieille M
nu batie pour 2000 personnes au tra
en un établissement d'enseignem
supérieur disposant de tous les éq

ui
ments et espaces permettant de rece.’
14000 étudiants, enseignants et persﬂ Guillotiere-
nels tout en observant les regles de s¢f

AN | T

L'ceuvre de Clugnet fut scrupuleuseUn étroit pa

rité et d'accessibilité.

ment respectée.

émpératifs liés a la sécurité. d’accessibilité a la surface.
- S & mm Mais I'image culturelle de notre cité et
. celle de la Manu ont aussi un prix qu'il

ur e
Gambetta-
Albert Thoma

=

1
Tracé de la |

'
i

Pont sur ax
Monplaisir
§

ssage pour la ligne d
T4 entre voie ferrée et la Manu.

convient de prendre en considération.
Porter atteinte a un site classé

" PATRIMOINE DU XXéeme SIECLE "

. serait un acte fort mal percu et pas seu-

lement a Lyon.

Souvenons-nous du tollé soulevé par la
démolition des pavillons des directeurs
et des batiments administratifs de la
Manufacture d’Armes de Saifitienne !

¥ Nous avons aussi attiré l'attention du

SYTRAL sur I'importance de la qualité
architecturale et paysagére des équipe-
ments a réaliser ici et ailleurs pour le
tramway, en rappelant les impacts trés
négatifs sur notre paysage urbain des

Pont Morand et du Centre ltthanges

1 de Perrache.

- Le SYTRAL doit proposer au Grand

Lyon toutes les solutions envisageables

u tramavec leurs co(ts.

Les élus communautaires décideront.

Photo aérienne : Service Plans Grand Lyon
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L’ANCIENNE MANU DES TABACS ET TRAMWAY ...

UN MARIAGE A REUSSIR... Su

Nous espérons que le syndroreales
caisses vides me I'emportera pas sy
la volonté de sauvegarder l'image
notre cité.

Nous sommes passés sous le M
Blanc et sous la Manche ! Nous pas
rons bien aussi sous le Pavillon du [0
recteur de la Manu !

Nous avons aussi ajouté que le pass
souterrain du tramway favoriserait ici,
terme, la réalisation d’'une connexid
TRAM-SNCF compte-tenu que |
nceud ferroviaire lyonnais serait,
un avenir proche, mieux utilisé qu'il n
I'est aujourd’hui pour nos déplacemen
urbains.

ite et fin de la Page 3

Nous avons constaté que la voie fef
rsous les fenétres de la Faculté, off
jein paysage désolant indigne de nd

cité.

Ditlle est aussi la source dimportan
@rlisances sonores aux passages
Diguents de convois de frét.

Aussi, la couverture de la voie ferr
apar une esplanade s’imposerait p
aaméliorer le cadre de vie de la Facl
ret pour offrir & ses étudiants un esp
e aménagé et plus ouvert sur la ville.

dan€e projet pourrait étre relié a celui

el'aménagement de I'espace La Motte
te1 la nécessaire réhabilitation du Boy
vard des Tchécoslovaques.

ré¢otre regard sur le pavillon du Direc-
raiéur de la Manu s’est aussi porté sur les
btfeisceaux ferroviaires lagérant les 3
eme, 7 éme et 8 éme arrondissements.
elS'article ci-dessous développe nos ré-
ffiexions sur ce point.
Raymond MOTTE.

Etudes et bruit ne peuvent coexisier.

E@lote : Voir en page 8 le reportage pho-
byibgraphique « Le Pavillon du Direc-
leur de I'Ancienne Manufacture de
ad@mbacs ».

Sources :
d&roupe ALTADIS
@ites Internet de
levioulin Lyon 3.

'Université Jean

POUR UN RESEAU DE VOIES FERREES INTEGRE
ENTRE 3°™, 7™ ET 8" ARRONDISSEMENTS

Comment digérer les infrastructurged e nouveau Boulevard ainsi créé [ePlus au Sud, d’autres opérations restent
bien qu’encore inachevé montre égalepossibles, dans un contexte différent.

ferroviaires dans la trame urbaine ?
Cette question intéresse vivement

lanent de nouvelles perspectives qui

NEn effet, le réseau ferré passe progressi-

Ville de Lyon, quand il s'agit de rap- significativement transformé les quar-vement d’un niveau +1 a un niveau -1.
procher les quartiers séparés, pour jatiers concernés (Thiers, Villette-PallAinsi, les infrastructures ferroviaires

surer plus de lien dans la cité.
Cette préoccupation es*
tout particulierement
sensible dans la conti-
nuité vers [I'Est des
guartiers de la Rive
Gauche du Rhéne.

Entre les Brotteaux ety
le Sud de la Part-Dieu l22=
des évolutions impor-|sss
tantes ont déja été ap
portées dans ce se
durant les deux décen

nies passeées.
Sur le cb6té Ouest, led

premiéres réalisationg
sont apparues avec i
création de la nouvelle

gare de la Part-Dieu et La porte Sud de la Part-Dieu...vue du pont de l'axe Gambetta-A. Thomas.
de son environnementJeter une esplanade au-dessus de la tranchée ferroviaire pour la valoriser.

immédiat.

Les programmes qui ont suivi jusq
récemment donnent aujourd’hui
Boulevard Vivier Merle une perspe
tive respectable.

De l'autre c6té du réseau, une op§
tion de refonte de la voierie a été tr
tée progressivement et a permis
finaliser cet encadrement des vo

Bert, et bientét Dauphinég).

apparaissent en tranchée entre Guillo-
tiere et Monplaisir, a
une profondeur relative
variable.

Si cette configuration
les rend un peu moins
visibles, elles représen-
tent malgré tout un cer-
tain type de rupture
dans la trame urbaine,
plutdt dommageable.

Nous avons déja propo-
sé une opération d'em-
bellissement au Nord de
la Manufacture des ta-

bacs.
Nous avons en effet
suggéré la création

d'une grande plate-
forme au-dessus des
voies ferrées, en pro-

hedLes infrastructures apparaissent alqriongement du tablier exploité par 'axe

albeaucoup mieux intégrées dans ce se@. Thomas-Gambetta.

c-teur. La frontiere physique et psycholg-Cette réalisation permettrait la mise en
gique qu’elles formaient autrefois y estvaleur d’une croisée urbaine majeure de

rédeaucoup moins perceptible. la Ville de Lyon et constituerait une

piLa ville y a nettement gagneé en conti-honorable entrée Sud des quartiers Part-

deuite. Dieu et Dauphiné (1)

es (1) Voir Bulletin SEL N° 82 - 02/2006

ferrées derriere d'autres ensembles
bureaux.

de Suite en page 5
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POUR UN RESEAU DE VOIES FERREES INTEGRE
ENTRE 3 °™ 7°™ET 8 °"* ARRONDISSEMENTS... Suite de la page 4

En effet, tant le Boulevard V|
vier Merle redressé dans ¢
extrémité Sud que le nouve
Boulevard Mouton-Duverng
pourrait se greffer avec n
blesse sur cette place urbaing
Si cette proposition n’ignot
pas quelques contraintes §
dentes, on peut y voir en fi
une réelle occasion pour
concours permettant a quelqy
architectes créatifs de s’exp
mer, au-dela des approch
peut-étre réticentes des servi
techniques.

La Ville de Lyon devrait prer
dre en considération ce type
challenge, alors qu’un véritah
enjeu d'embellissement
concerne au premier chef.

Si l'on continue notre visitf4-
autour de la Manu, se po
alors la question du passage
la future ligne de tramway
proximité de son coin Nord
Ouest et de la croisée que I
vient d’évoquer.
La encore, les urbanistes et te
niciens vont devoir envisagper
des solutions alternatives pqur

// /’Rf.:..s

Pour un réseau de voies ferrées intégré
entre 3éme, 7&€éme et 8éme arrondissements

sauvegarder le pavillon du coka,

qui faisait office de Maison
Directeur, et qui présente un r
intérét patrimonial (2)

Ce
: Fubur
Pour sauver ce beau bétim\ T%Mh“' C(f‘:ﬁ%e
art-déco, nous avons propose vam

SYTRAL un tracé s’abaissa
au niveau des voies SNCF pq
emprunter I'embrancheme
ferroviaire autrefois utilisé pa
la Manufacture pour ses expé
tions et réceptions par fer.

et
Bajer

Tehéeos -
lou?ues aog

Bavi ﬁuul'urv.
.D‘g‘d'w Tobacs

Fer. a3

Un choix médiocre, parg Nl 7777772 F
gu'insuffisamment fondé, s// h! l -’//

rait regrettable. / ||

Un peu plus au Sud, il nof._ //////// //

plait a rappeler la possibilité ¢le
créer un aménagement contjnu
entre le futur Parc Lamothe |et

Pour un passage souterrain du tramway
sous le pavillon du Directeur
Section transversale au Sud du cours Gambetta

I'Allée Saint Nestor, ce mail qui

pénétre en profondeur dans le quartier de Monplagi édi-

fiant un viaduc pour piétons et cyclistes au-dest®ss voies| sur des rails...
ferrées, mais aussi au-dessus du Boulevard desdslbea-

ques et de la rue Marius Berliet.

(2) Voir en pages 1, 3 et 4, l'articke Ancienne Manufacture dgs
Tabacs et tramway... un mariage a réussir »

-5-

Cet axe de liaison rattraperait pro-

gressivement le plancher des va-
ches au Sud du Lycée Colbert,
d'une part, et entre les barres
d'immeubles qui jouxtent le nou-
vel espace vert, d’autre part, en
lieu et place d’actuels hangars.

Il 'y a ainsi une réelle occasion de
mettre en relation le nouveau parc
urbain avec le quartier de Mon-
plaisir sous une forme originale.
Encore une heureuse possibilité
de concours pour un autre ouvrage
d'art, en laissant s’exprimer quel-
ques audacieux.

Cette réalisation pourrait contri-
buer au maillage des chemine-
ments verts, a ce réseau des quar-
tiers rive gauche que I'on réve de
relier aux différents parcs de la
cité et aux berges du Rhone.

Faut-il encore envisager d’autres
éléments d’aménagement autour
ou au-dessus de cette tranchée
ferroviaire pour améliorer le cadre
de vie de ce secteur, voire pour
valoriser ce qui apparait aujourd’hui
comme une contrainte urbaine ?
Pourrait-on, par exemple, l'agré-
menter avec poésie en I'encadrant
avec des treillis garnis de plantes
grimpantes et fleuries, ou en la
couvrant d'une voute de verdure
avec une grandiose pergola ?

Nul doute que le projet du tramway
pourra susciter quelques réflexions
pertinentes et entrainer quelques
modifications bénéfiques.

Au-dela encore, a proximité des
cimetieres, d'autre propositions
seront également nécessaires pour
continuer a atténuer l'agressivité
de ces infrastructures qui se mon-
trent un peu étrangéres aux quar-
tiers qu’elles traversent, tout en
assurant pourtant la vitalité¢ a la
cité, en la reliant efficacement a
Ses consceurs.

Alors, quand notre ville se sera
engagée avec entrain sur ces diver-
ses voies, on pourra affirmer, dur

comme fer, que la structuration de la cité lyonmast bien

Jacques BONNARD
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ENCORE UNE TOUR DANS LE PAYSAGE LYONNAIS...
TRES BIEN I MAIS AVEC QUELLE VISION ?

Un nouveau projet de tour est soud
nement annoncé dans le quartier dg
Part-Dieu, en Janvier 2008, alors qud
chantier de la touk Oxygene »'a dé-
marré que récemment.

Faut-il y voir un effet d’'annonce dura
cette période électorale ? Ou un sim

ai-'histoire a montré de vraies erreUr®u bien, quelle destinée souhaite-t-on a
tlans ce type d'évolution, a Lydnla friche qui persiste en plein cceur de la
leomme ailleurs. Part-Dieu, derriere la Cité Administra-

tive ?
Aussi, un tel projet ne peut étre engag&-t-on d’autres projets pour remplacer
nsans de sérieuses investigations danslég batiments de France 3 ?

plgomaine des retombées (étude d'impacu bien encore, quelles autres actions

test d’opinion, au-dela du contexte lié
I'actualité ?

dont des analyses de perspectives). | possibles ailleurs, alentour, avec quelle
cohérence d’ensemble,

Certes la proposition
veut apporter une ré
ponse concrete a un
situation dégradée qu
traine depuis plusieurds
années, depuis que l'a
cienne tour UAP a étgs
désaffectée. -
Comment ne pas souten

vitaliser cet flot particu-
lier, jouxtant la Halle
Paul Bocuse, au carre
four de deux artéres im
portantes, Lafayette e
Garibaldi ?

Sans doute une telle op
ration peut soutenir [i-
mage d'un dynamisme
que notre cité cherche &
promouvoir. La ville de
Lyon doit rester dans I3
course a laquelle partici
pent d’autres aggloméra
tions du modele euro

La tour du

Mais I'imp
¢ant jusqu

ses 165 metres le cceur du quartier d'affaires : Plaat— Dieu”
La tour OXYGENE avec ses 115 metres de haut,
en cours de construction, viendra bientdt rompresaitude.

l et remodeler la perspective du paysage urbain lg@i(Photo SEL)

comme autour de la
gare ?

D’autre part, I'’Agence
d'Urbanisme avait en-
gagé une approche ré-
fléchie sur la gestion du
profil de la Vville
(skyline). L'a-t-on ou-
bliée, ou reniée ? Ou
I'a-t-on remise a jour ?
On souhaiterait voir ce
sujet mieux abordé et
mieux partagé quand un
tel projet est envisagé.
On souhaiterait y trou-
ver une réflexion appro-
fondie, intégrant les
différentes parties de la
cité lyonnaise, aussi
bien les quartiers de la
rive gauche du Rhéne
que la Presqu’ile, les
fleuves et I'ensemble
des collines, qui consti-
tuent une part essen-
tielle de la structure

Crédit Lyonnais appelée "le Crayon'rgite du haut de

act de la tour INCITY, encore a I'état gdemjet, s’élan-
'a 200 metres, pourrait effacer I'embldiopae "crayon”

péen. Les concurrentes
n’hésitent pas a engager des opérat
similaires, avec plus ou moins de bq
heur. Notre cité, comme les autres,
doit d’explorer ce type d’évolution.

Cependant, la proposition fait référen
a une tour de 200 metres de hautd
soit un immeuble trés nettement pl
élevé que celui qu'il doit remplacer.
Dans le méme temps, le projet bou
verserait la hiérarchie connue aujou
'hui, en ramenant l& Crayon »a une
position de second rang (hauteur in
rieure a 150 metres).

Alors ce sujet ne peut étre consids
comme anodin.
Les conséquences sont plus que sigl

catives dans la composition du paysag# jour I'opération qui s'articule ent

urbain. On peut méme parler d’une nc
velle donne a I'échelle de I'agglomér|

féentourage.

B _ paysageére.
off9mment se positionne cette propdsputrement dit, avant toute approche
riion dans I'évolution du quartier de Layonctuelle significative, on devrait cla-
deart-Dieu ? Dans quelle logique s'insrifier I'actualisation de la « Vision » en
crit-elle ? A quel plan directeur réponfimatiére d'Architecture urbaine, a I'é-
elle ? chelle de I'agglomération.
con voudrait lire et entendre quelquesa question reste simple : « Comment

pLIoMmMentaires qui nous assurent gugut-on gérer le site de la ville dans son
uBon maitrise un tant soit peu la planifi-ensemble ? »

cation urbaine de ce quartier d’affairgs,

le;aussi bien quand il s’agit de son cogyn conclusion, un tel projet ne peut étre
rajue quand on touche aux flots périph¢rihordé de facon banale.

ques qui assurent les relations avec sQis'agit d’'un projet d’agglomération.
Méme si I'on peut parfois compter sur
Si une réflexion plus générale encaflig magie des projets de nos architectes,
bien cette proposition, qu'en est-il degn ne peut se contenter, dans ce cas,

pr@utres  opportunités  potentielles qui'en faire un(e) simple tour de passe-
pourraient suivre ? passe.

niffar exemple, comment va-t-on finaliger

Jacques BONNARD

da Place de I'Europe et la Rue Garibaldi,
ala ou l'on avait envisagé, durant

tion.

temps, y réinstaller la Halle ?
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BOULEVARD DES TCHECOSLOVAQUES
Proposition pour une mise a double sens et créatiod’'une piste cyclable.

Le passage prochain de la ligne

tramway T4 et la création du parc Sq
gent Blandan aménent a reconsidé
'aménagement de I'ensemble du qu
tier qui longe la voie ferrée entre

cours Albert Thomas et I'avenue Beg
thelot.

Ce quartier présente aujourd’hui la dg
ble caractéristique d'étre mal pratiq
et inesthétique. Les automobilistes \
nant des quartiers a I'Est de la P4g
Dieu ne peuvent communiquer avec
quartier des Etats-Unis qu'en se rab
tant sur la rue Garibaldi, déja tres ch
gée, au prix d'un trés long détour.
effet il n'existe aucun axe Nord-Sud
'Est des voies ferrées. Le projet

boulevard de I'Europe, qui voulait rg
médier a cet état de faits en couvrant

ermas et la rue de I'Epargne prolonge
rda rue Marius Berliet, a été abandonné
ar-
eOr la nouvelle conception des déplag
r-ments urbains privilégie les traje
courts (suppression des sens unigqueg
le ralentissement de la vitesse (U
useule voie de circulation).
e
eAvec la récupération du site de la ¢
rtserne Sergent Blandan on peut imagi
lain nouvel itinéraire en élargissant
atboulevard des Tchécoslovaques pou
armettre a double sens. Le nouveau s
trNord-Sud ainsi créé drainerait les vé
acules venant de la contre-allée du bou
devard Vivier Merle, de la rue Mouton
t- Duvernet, voire de la rue du Dauphi
I&i I'on décidait d’en rétablir le doubl

deoie ferrée entre le cours Albert ThpPar ailleurs, on pourrait tres facilement

rdréer une piste cyclable entre I'avenue
. Berthelot et le cours Albert Thomas en
élaguant les branches basses des arbres

tegui longent le boulevard des Tchécoslo-

tsvaques, cbté voies ferrées.

) et

nQuant a l'esthétique du lieu il y aurait
lieu de procéder a un sérieux nettoyage
de la tranchée SNCF (1) et de planter

ades arbres sur le c6té Ouest du boule-

nerard. On pourrait enfin réduire sensi-

leblement le bruit sur cet axe en ralentis-
Bant les véhicules qui empruntent la

efr®mie dans le sens Sud-Nord.

Ni-

le- Jean-Francgois MAILLET

né1l) Voir en pages 1, 3 et 4, larticle
b« Ancienne Manufacture des Tabacs et

sens.

tramway... un mariage a réussir »

o

Le pont de 'Epargne sur le boulevard des Tchéeaglaes.
Mémoire de I'époque des Trente Glorieuses, il apétdsé
exclusivement pour 'automobile. Aujourd’hui engdlreons-
titue un dangereux obstacle aux piétons ou awsvélocun
ameénagement leur permettant de traverser ici lédvaind en
toute sécurité ou de rejoindre la rue de 'Epargmae 'esca-
lier a gauche du pont n'a été réalisé.

Inesthétique, a I'image du paysage urbain I'enviramt, et
mal pratigue, son avenir comme celui du boulevdedyait
étre lié & celui du site de la Caserne du Sergéaridan pour
lequel le Grand Lyon appelle a la réflexighoto ci-dessous).

Ici, le boulevard des Tchécoslovaques ressembleed
voie rapide que les automobilistes considérent cer
telle. La mise & double sens ralentirait le tradicéviterait
de longs détours par la rue Garibaldi.

Reportage Photos SEL

Le chateau de la Motte pourrait donner son nom au nouvel
espace a créer sur le site de la caserne du Sergent Blandan.
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LE PAVILLON DU DIRECTEUR DE L'ANCIENNE MANUFACTURE DE TABACS

~

P o

De haut en bas et de gauche a droite :

1-Au 1 erplan:le Pavillon du Directeur de I'édianne
Manufacture des Tabacs - 2 Cours Albert Thomanl§/™
En arriere plan : La Faculté Jean Moulin Lyon 3.

2 - Fagade du pavillon vue du cours Albert Thomas

3 - Détail de 'ornementation Art déco.

4 - Porche d’entrée du pavillon.

5 - Détails de la ferronnerie de la porte.

6 - La voie ferrée et le pavillon

Reportage photographique : Jean PUYGRANIER.

SAUVEGARDE ET EMBELLISSEMENT DE LYON

COTISATIONS :
http://www.lyon-online.org Membre ADHERENT : 25 €
Membre BIENFAITEUR ou
PERSONNE MORALE : 110 §
Président Secrétaire général Trésorier JEUNE -ETUDIANT : 10 €
Jean-Louis PAVY Raymond MOTTE Jean-Frangois K }
6 ch de Cachenoix 32 imp. de MAILLET - -
69340 Grange Haute 48 rue E. Richerand SAUVEGARDE ET EMBELLISSEMENT DE LYON !_Ctr
FRANCHEVILLE | 69540 IRIGNY 69003LYON | Sidge : MAISON RHODANIENNE DE 'ENVIRONNEMENT |  A9ence Républidue - LYON
Tél: 0472160714 | Tél:0478460747 | Tél: 0469707283 32, rue Sainte-Héléne - 69002 LYON Compte n® 1042 050230 &




