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46 Young au quotidien

Comme les légumes moches, les citrons boudés — LNA, Visa, Axel et
GSA - ne font pas recette mais sont aussi go(iteux que les autres




Fautll vous falve un dessin 7 Au v dv titre du défune dmnrm fm;au, Vanmlogie coule de
sowrce avec notre brochette de Citrodn déshérirées, Cov, comme dans route famite, il ext dus
membres Mgendaires, ot d'avtres g se sont simplement contentés d'assurer le quotidien
sons la ramener. Pour awtont, @ défaut « dhércrme » ot d"un parcours flamboyant, les Axel,
Visa, LNA et outres GSA n‘ont pas démérnitd. Oulnc ies a pas cdroydes 7




« ormis une Renault 5, je n‘ai eu que
des Citroén depuis mes débuts
d’automobiliste. J'ai commencé

avec une Ami 8 et des GS, mais j'ai vrai-
ment attrapé le virus avec ma premiére
DS break, que j'ai acquise en 1979 pour
10 000 francs belges ! En tout, j'ai possédé
cing GS et GSA en voitures d’occasion.
Je me suis séparé de la
derniere en 1990 lorsque
j'ai acheté ma premiére
auto neuve, une BX. Je
I'ai conservée six ans, et
réalisé avec un voyage
de sept semaines du cap
Nord a I'Equateur quelques mois seule-
ment aprés son achat !

Jai toutefois fini par avoir de nouveau la
nostalgie des GS. J'ai été en voir plusieurs,
mais elles étaient trop chéres ou trop pour-
ries. J'ai fini par tomber sur celle-ci qui me
paraissait également trop chére mais elle
me faisait de I'ceil ! Je suis donc allé la voir
etj'ai fini par me mettre d’accord avec son
propriétaire en octobre 2014. Elle avait
alors 103 000 km. Cette voiture a passé la
premiére partie de sa vie dans les Alpes-

1+ Lasellerie « Tweed écossais » est
exclusive a cette série Cottage. Oui,
une GSA peut avoir la classe !

2+ Commercialisée uniquement en
1984, la série limitée GSA Cottage a été

Caractéristiq ues tech q'

«J'ai possédé plus
d’'une vingtaine
de Citroén avant

cette GSA I»

Maritimes puis a été rachetée par un
Luxembourgeois qui ne I'a jamais imma-
triculée. J'ai eu quelques petits frais a faire
dessus comme la courroie mais depuis
elle fonctionne comme un charme.

J'apprécie bien sur le fait qu’il s’agisse
d'une série spéciale Cottage, équipée d'of-
fice du moteur des X3. J'aime son look
avec ses jantes en alumi-
nium et son coloris beige
Sloughi unique pour une
GSA. Et surtout il s'agit
d’un break, comme la
plupart des Citroén que
j'ai possédées ! Outre sa
décoration spécifique, elle était dotée
d’une sellerie inédite et d'un équipement
plus complet avec le cache bagages d'ori-
gine et I'essuie-glace arriére. Au niveau
mécanique, c'est moins complexe qu’une
DS et les pieces restent faciles a dénicher,
sauf bien str tout ce qui est propre a la
série Cottage. J'y fais trés attention : je ne
la sors jamais sous la pluie et surtout pas
quand les routes sont salées. Je m’en sers
essentiellement pour aller a des rassem-
blements Citroén. C'est ma préférée | »

fabriquée a 1 850 exemplaires. Combien
en reste-t-il aujourd’hui ?

3+ Connue des BX, la teinte beige Sloughi
n’était pas au nuancier des GSA classiques.
Les jantes sont issues des modéles X3,




