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U cdébut des années 80, suite a

son rachat, Citroén est depuis

quelgues années sous les
fourches caudines de Peugeot. Difficile
d’évoluer dans ce milieu, face a de
nouvelles directives contraires a son
ADN, tout en recherchant I'équilibre
financier. Au contraire des unités de
production modermes de Citroén,
celles de la marque sochalienne com-
mengcant a dater Peugeot ne lache rien
et impose ses idées, sa facon de tra-
vailler notamment au niveau des
recherches et du bureau d'études.
Si financierement ces années 80 sont
difficles pour la firme du Quai de Javel,
elles le sont aussi pour Peugeot qui
devra sa survie financiére a la commer-
cialisation du "sacré numéro" qu'est la
205 et a la "nouvelle Citroén" : la BX,

1982, naissance de la BX

Aprés une peériode chaotique due a
des troubles économiques importants,
l'industrie automobile reprend des
couleurs et les constructeurs renouent
avec le suceés, en commercialisant de
nouveaux véhicules. Succédant a la
GS, la BX d'abord annoncée pour juin,
sera devoilee en septembre.

Souhaitant une régionalisation de
'evénement et lancer lui-méme la

BX, Georges Falconnet, Directeur du
Commerce France, retiendra quatre
des onze Directions Regionales
(Bordeaux, Toulouse, Marseile et Lille).
De par sa performance commerciale, il
choisira en définitive la DR de
Bordeaux pour le coup d'envoi de cet
evenement marathon, gui est donné a
16 heures, le 23 septembre 1982 par
I'équipe de Bernard Peloux Directeur
Régional de I'étape.

Au cours de cette méme journée du
23 septembre, chacune des onze DR
organisera en effet, une réunion pour
présenter la derniere-née de la marque
aux concessionnaires, agents et
vendeurs. lls auront ainsi I'occasion
d'assister a la projection de films
consacres a la BX, et par écrans
interposes, d'écouter les interviews
crolsés de Georges Falconnet et
Francois Giafferi Directeur des Ventes
France.

En reference au génie publicitaire
d'Andre Citroén, Georges Falconnet et
le gourou Jacques Séguéla ont
orchestre une manifestation en droite
ligne avec les idées du "Patron”,
renouant avec le passé prestigieux de
la marque.

Depuis le 16 septembre, bon nombre
de parisiens sont les témoins d’un fait
étrange. Suspendue au premier étage
de la tour Eiffel, une grande caisse en

bois est soudainement apparue ! Flle
affiche au regard de tous "Voici la
Nouvelle Citroén".

Le 23, le JT de 20 heures annonce
que cette nouvelle Citroén sera
présentee a la tour Eiffel le soir méme.
A I'épogue il v avait un réel attache-
ment aux constructeurs automobiles,
et cetle annonce crée le "buzz'. Le
Champ-de-Mars est rapidement noir
de monde !

Voici une vue de la caisse "Voila la nouvelle
Citroén" accrochée au premier étage de la
Dame de Fer!




E-Bér_narde?ouxb,‘b mcteur Régional Bordeaux, accueille G

Falconnet, Directeur Gommerce France.

Sous un ballet de faisceaux lumineux,
accompagne par une musique sidérale
emanant d'une sono hyper puissante,
le réve prend vie | Vers minuit, la caisse
en hois descend finalement du premier
gtage de la Dame de Fer. La voila sur le
podium, on l'euvre. La BX apparait
sous une salve d'applaudissements et
les ovations !

Elle sst baptisée au champagne par

Georges Falgennet, lequel coupe
aussi le +dban en presence de

Jacgues Lombard, Président du
irectoire d’Automobiles Citroén, et de
Xavier Karcher, Directeur Général

d'Automobiles Citrogn.
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La tour Eiffel se pare
1 | de doubles chevrons
' luminescents™, alors
que Paris s'illumine
d'un grand feu d'arti-
fices tiré par Ruggieri.
La France célebre
une naissance, la BX
est bien partie.. ..

Des le lendemain
matin, alors que la
voiture n'est pas
encore commercial-
isee, toutes les con-
cessions et succur-
sales Citroén continu-
ent de la présenter au
public. Elle s’expose
aussi dans 140 centres commerciaux,
gares et aeroports, |l faut la faire con-
naitre le plus rapidement possible
avant sa commercialisation, prévue au
salon de ['Auto, ou elle sera la vedette
incontestée.

Digne héritiére !

Sans précédent chez Citroén, avec le
succés commercial de la GS fort de 2
474 346 exemplaires produits (1 896
742 GS, 576 757 GSA et 847 GS
Birctor), la BX se doit d'étre a la hau-
teur des exigences du groupe et ains

sauwver l'avenir de la margue.

Le style de la BX tranche sérieusement
avec la GSA, avec une ligne plus
anguleuse et néanmoins aérody-
namique (Cx de 0.34). Elle est I'cauvre
de Marcello Gandini, designer italien,
qui signa la Lamborghini Miura lorsqu’il
était chez Bertone.

Lors de sa conception, la BX a recu
dans ses genes l'essentiel de ce qui a
fait la réputation d'une Citrogn. Une
suspension hydropneumatique lui
conférant un excellent confort et une
tenue de route irréprochable, un
freinage efficace, une ligne affirmant sa
personnalité sans outrance et sans
originalité excentrique, le tout accom-
pagné d'une campagne publicitaire
signee par un Jacgues Séguéla des
grands jours.

Les premieres affiches placardées a
partir du 15 septembre ne montrent
pas une voiture mais un couple qui
danse pour féter un heureux événe-
ment ; 'arrivée d’'un nouveau-ng, en
I'occurrence une nouvelle Citroén dont
le nom n’est pas encore dévailé.

La BX est présentée comme une
voiture gui vit, qul pense et respire.
Allusion evidente aux bruits divers
générés par 'hydrauligue. Le célebre
publiciste déclare étre passe “du
monde de 'aveir, au monde de Pétre,
les produits ne sont plus assimilés a




36

des objets mais a des personnes, la

BX est une voiture-personne. Pour elle
I'acte d'achat devient un acte
d'amour”. Jacques Séguéla n'hésitera
pas employer les mots suivants lors
d'une réunion : "elle est belle | .., " et
a l'associer a une célébrité francaise
trés en vogue au début des années
80, le chanteur compositeur Julien
Clerc.

19 pour 1905 am’ et 6T pour "Grand Tourisme" !

A sa sortie, la version la plus puissante
de la gamme "BX" est la BX 168 TRS
avec ses 90 ch. C'est suffisant pour un
bon pere de famille, mais pas pour
émoustiller une clientéle plus en
recherche de performances, voire de
sensations.

En étoffant par le haut la gamme, la
BX 19 GT offre un véritable atout maitre.
Au confort légendaire assuré par la
suspension hydraulique, elle ajoute des
liaisons au sol améliorées pour la
rendre plus véloce, permettant d'ex-
ploiter avec efficience I'accroisserment
de puissance.

Esthétiguement, la finition "GT" repose
sur la finition “TRS" avec ses custodes
en polycarbonate "fumé". A défaut de
jantes alu (proposées en option comme
sur BX 16), la BX 19 GT se contente de
jantes en tdle, coiffées d'enjoliveurs
exclusifs.

Pour apporter une connotation plus
sportive, quelques spécificités appa-
raissent :

- Un aileron arriere plus gros en
caoutchouc noir sur le hayon.

- Un filet sur les flancs, rouge ou noir
selon la teinte de la carrosserie, a I'in-
star du logo adhésif "GT" sur la partie
avant gauche du capot et ailes avant.

- Des antibrouillards greffés sur le
bouclier avant, lequel recoit tout
comme le bouclier arrigre, un bandeau
de protection caoutchouc.

A l'intérieur, le volant monobranche et
les commodos "satellites” sont des
sighes qui ne trompent pas : nous
sommes bien dans I'univers Citroén !
Pour conforter I'ambiance "GT", faisant
fi du compteur a rouleau et du compte-
tours a rubans, des cadrans a aiguilles
classigues sont étonnamment associés
& I'afficheur "portes ouvertes" et "cein-
tures bouclées'. Un gros logo “"GT"
orne le cendrier.
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La "GT" profite d’'un habillage en trois
harmaonies (nair, bleu et marron). La par-
tie supérieure de la planche de bord est
habillée d’un vinyle imitant le cuir, tandis
que la sellerie et les panneaux de portes
sont recouverts d'un tissu tweed
exclusif. Elle regoit d'origine entre
autres, une direction assistés, des vitres
electrigues avant, et un pré-
équipement radio (antenne de toit,
2 tweeters et un boomer). De plus fig-
urent parmi la liste des options possi-
bles une climatisation, un toit ouvrant
électrique et un complément audio
(tweeters sup + bouton mélangeur +
prises pour casgues).

Sous le capot, placé transversalement
et incline de 30° vers I'AR, nous retrou-
vons le quatre cylindres "XU". La aylin-
drée est portée a4 1905 cmv’, I'alésage
restant identique (83 mm), de facto la
course est allongée de 73 a 88 mm.
Ces moaodifications générent une
disponibilité moteur accrue dés les bas
régimes, canstituant ainsi une améliora-
tion du confort de conduite.

La culasse a 8 soupapes est du type
arbre & cames en téte entrainé par une
courroie crantée.

L'alimentation est assurée par un car-
burateur Solex double corps (starter
automatigue), tandis que l'allumage
s'effectue via un ensemble transistorisé
a déclenchement magnétiqus.

La puissance maxi ressart & 105 ch Din
a 5600 tr/mn et le couple maxi a
16.5 m.kg a 3000 tr/mn.

Epaulée par une bolte manuelle bien

BX19 GT: JAIME. JAIVE. JAIVE..

I C/7ROEN BX 19GT
Le premier catalogue exclusif sur la BX 19
GT date du 8/84. Composé de 6 pages, il est

essentiellement basé sur les “performances”
du nouveau moteur.

étagée a 5 rapports, d'un poids con-
tenu (1000 kg) pour un véhicule de ce
gabarit, la BX 19 GT est une berling
dynamique (0 2 100 km/h en 10”0 et le
km DA en 32"0), la vitesse maxi, avoi-
sine les 186 km/h du fait de son Cx.
Dans la pure tradition maison, la struc-
ture du chassis est de type monocogue
a guatre roues indépendantes.

Comme evoqueé plus haut, la BX 19 GT
se veut plus véloce. Pour ce faire, les
diamétres des barres anti-roulis sont
augmentes, les sphéres de suspension
raffermies sans maodification de I'amor-
tissement.

Sous le capot de la BX 19 GT on trouve le moteur XU d'une cy;lindrée de 1905 cm?® q?
accouplé a une boite de vitesses a 5 rapports offre un réel plaisir de conduite.
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Un mois plus tard (09/84), un second document spemt’ que ala BX‘IQ GT voit le jour. Cette
fois il est axé exclusivement sur I'ordinateur de bord. Ce sont les deux seules brochures
commerciales réservées a la BX 19 GT. Pour les millésimes suivants, elle sera intégrée au

c=talogue geneéral des BX.

Ans les gualités originelles de confort
sont preservées. Le chéssis de laBX 19
GT senvira de base a la BX Sport. La
grection a crémaillere est assistée
hwdrauliguement, idem pour ['assis-
fance du freinage (4 disgues), les jantes
sont chaussées en Michelin MXV
165/ T0-R14.

Au volant, toutes ces maodifications se
pergoivent vite, la BX 19 GT est moins
pataude. Elle est plus incisive, la prise
de roulis est moindre, la tenue de route
est encore améliorée, avec un train
arriere prét a enrouler dans les courbes
serrees. Mieux motorisée, la BX 19 GT,
sublime. les qualités intrinséques de

confort et d'agrément de conduite de
la BX.

Au vu de ses prestations dynamiques
nouvelles, i est permis d'espérer une
mécanique encore plus musclée pour la
BX. D’autres versions répondront &
cette attente, c’est un autre sujet que
nous évoquerons un jour prochain !

Un avant-gout de “digit"

Concomitamment, quelques construc-
teurs essaient une nouvelle technolo-
gie : la digitalisation.

Le principe est la conversion d'infor-
mations d'un format & un autre, dans
notre cas les cadrans a aiguilles sont
remplacés par des afficheurs a
cristaux.

La premiere voiture au monde ayant
un compteur digital fut la Cadillac
Séville en 1978.

Les Renault 11 TSE/TXE/Automatic
"Electronic" seront les premiéres
voitures frangaises équipées d'un
tableau de bord digital et de la syn-
these vocale, suivies de la Citroén BX
'Digit" (1985), puis des Renault 21
TSE/TXE/Turbo DX (1986). A noter

qu'en 1981 la Simeca-Talbot Horizon

Ml EX 19 GT vert Gaia qui affiche 124 000 km d'origine se porte bien pour une auto de 1986 n'ayant jamais été restaurée. Utilisée au quoti-
ligm dharant de nombreuses années, elle porte les stigmates de cet usage.

(TROSCOPIE
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Pour montrer le c6té sportif de la nouvelle venue dans la gamme BX, le pése-personne et le

compte-tours digital sont remplacés par des compteurs a aiguilles.

"S" se voyait déja dotée d'un compte-
tours linéaire & LED sur la colonne de
direction, remplacé ensuite par un
compte-tours digital & deux chiffres.
La grande révolution sur la BX 19 GT
est son ordinateur de bord, a I'épogue
réserve aux véhicules de haut de
gamme : il affiche la consommation
(instantanée, moyenne, autonomie
restante), les distances (parcourue,
vitesse moyenne) mais aussi la pro-
grammation de diverses alarmes
sonares (distance, temps).

En roulant, malheureusement son
implantation tout en bas de la console
centrale, le rend quasiment inutilisable,
si I'on veut éviter tout danger !

Notre vert Cali

Lhistoire de la BX 19 GT de notre
dossier est impide. C'est une premiere
main originaire de Troyes (Aube).
Quand son premier propriétaire
décéde, voila une dizaine d’années,
son fils en hérite, mais n'effectue
aucune démarche concernant les doc-
uments administratifs, Toutefois, il con-
tinue de I'entretenir (factures a I'appui),
de la faire rouler de temps en temps,
mais surtout de la stocker au sec.

Il y a pratiquement un an, lors de ce
stockage, un incident survient : suite a
une maladresse, la lunette arriére est
explosée ! La voiture est alors rapatriée
chez un carrossier, qui une fois les
réparations faites se propose de la
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racheter. Peu enclin a vendre, mais par
peur gu’elle soit & nouveau abimee, et
aussi par mangue de place, le fils finit
par se laisser convaincre.

Le carrossier est plutdt un aficionado
des sportives asiatigues modernes
(Honda Civic et Integra, Subaru
Impreza...). Par manque de temps
pour rouler avec, il ne la conservera
que cing mois.

Etant professionnel de I'automobile, sa
BX est donc sous la régle administra-
tive ad hoc.

Aucune cession n'ayant ete effectuge
au préalable, au vu du certificat de non-
gage délivré, I'actuel propriétaire achéte
donc une premiére main ! Dans la boite
a gants, entre autres documents, Il
retrouve le bon de commande, ou il est
stipulé, que cette BX 19 GT remplace
une DSuper 1973 / 130000 km, qui a
donc 12 ans fin 85, reprise a 5000
francs ! Aujourd’nui, un réve |

Comme évoque plus haut, le vehicule
a éte stocké au sec, ce quia une influ-
ence importante concernant son état.
La base est trés saine, sans corrosion,
sublimée par une belle peinture vert
cali (ERAcR) brilante (rare dans cette
teinte gui a tendance a s'écailler).
Quelgues petites traces des vicissi-
tudes de la vie viennent ternir un peu le
tableau, mais rien de bien mechant.
D'origine teintés dans la masse, la
couleur s'étant estompée, les
boucliers avant et arriere sont repeints.
La sellerie, 'equipement de bord sont
dans un état quasiment neuf, ce qui

est surprenant pour une BX phase 1
reputée mal vieilir a ce sujet.
Concernant la mécanique, suite a un
trajet retour inconfortable lors de
I'achat (voiture sautillante & la moindre
déformation), I'accumulateur principal
et les gquatre sphéres de suspension
sont remplacés, de méme que le lig-
uide LHM, avec un nettoyage des fil-
tres du bocal.

Un réglage du starter automatique
sera aussi nécessaire (probleme
connu sur ces modéles)

Le diagnostic d’un agent de la marque
et I'historique de la voiture attestent
que tout le reste est a jour, ce qui con-
stitue une bonne surprise.

Afin de retrouver la pureté du dessin
originel, I'attelage et les bavettes sont
déposés.

Enfin, en remplacement des jantes en
ible, des jantes alu de 14 pouces sont
montées (proposeées a I'épogue en
option ou accessairig), apportant une
note plus "sportive".

Dans une configuration strictement
d’origine, la voiture n'est certes pas
dans un état concours, mais présente
un trés bel aspect, surtout dans cette
teinte peu commune.,

C'est une année-modéle 86, donc elle
ne posséde pas l'ordinateur de bord
de sérig, ni les logos adhésifs "GT" sur
le capot et ales AV, mais en con-
trepartie elle bénéficie d'une sellerie
velours & chevrons.

Foncticnnant a la perfection, du haut
de ses qualités routiéres, cette BX 19
GT fait le bonheur de son propriétaire,
gui sans detour nous déclare : je
I'adore |

Jacgues Séguéla a raison, la BX est
bien une voiture-personne !

Le BX 19 GT aujourd'hui, une perle rare

A proprement parler, la BX 19 GT n'est
pas réellement une sportive. Pourtant,
elle est digne d'intérét car elle est
le porte flambeau des versions
ultérieures plus dynamiques que sont
les BX Sport, BXGT1,BX 16 S et 4 TC.

Nous tenons & remercier Clément Maximilien pour
son accuell ef le temps gu'il nous a accorde,

*Pour memaoire, André Citroén reste a ca jour le
seul industriel a avair illuming de son nom ce
monument historigue, la premiére fois étant le 4
juillet 1925 a 22 heures, lors de l'inauguration de
I'exposition Internationale des Arts Décoratifs.



Les rétroviseurs extérieurs des BX de premiére
géneration sont identiques sur toutes les versions.

Pour bénéficier d’un meilleur Cx, les BX 19
GT regoivent un becquet arriére spécifique.

Les pare-chocs avant, alnsi que ceux de
I'arrigre, des BX 12 GT sont équipés de pro-
tections en caoutchouc spécifiques peu
esthétiques. lls sont munis d'antibrouillards
montés en série.

Si d'origine les roues des BX 19 GT sont recou-
vertes d'un enjoliveur en plastique, des jantes en
aluminium étaient disponibles en option.

=~ Comme toutes les BX en
finition haut de gamme,
la BX 19 GT est équipée
d’un panneau de custode
translucide pour laisser
entrer un soupgon de
luminosité dans I'habitacle.
Une piéce qui vieillit trés mal
avec le temps. Si vous en
avez a vendre, n’hésitez pas

Comme toutes les
Citroén des années 80,

! : le millesime et la pres- Contrairement aux millésimes 1985, les BX

i 2 i cc_mtact_er afin que b sion des pneuma- 19 GT de 1986 ne disposent pas en série de

propricksine hsing Rl tiques sont inscrits sur P'ordinateur de bord. Lorsqu'il n'est pas pré-

couxde sa volture. le montant de porte sent, il est remplacé par la montre digitale
avant gauche. identique aux autres BX

Le code d'identification de la
couleur de la voiture est situé sur le
passage de roue gauche. Les trois
premiéres lettres correspondent a
la nuance et les deux suivantes au
fabricant de peinture.

Le chiffre figurant en dessous est
le numéro OPR correspond & la

| date de fabrication du véhicule, en
| 'occurrence le 18/11/1985 pour

| notre BX19GT.

Comme les BX 14 RE, 16 RS et 16
TRS, la BX 19 GT est équipée en
série du pré-équipement radio qui
comprend : antenne de toit, 2 twee-
ters et un boomer. Un complément
audio (tweeters sup-+ bouton
mélangeur + prises pour casques) | 4
était disponible en option. ¥

Durant les deux millésimes ot elle figura au catalogue, la BX 19 GT a recu
d=ux fypes de sellerie. La premiére (1985), en tweed travers gris, tabac
ond ou bleu sodalite suivant la teinte de carrosserie (tabac blond pour
wime wert Cali de 1985) et la seconde (1986) en velours-chevron blanc et noir.

(ITROSCOPIE 39



Guide d'achat

Présentée en juillet 1984, commercialisée d'octobre 1984 & juillet Les bonnes adresses :

1986, la BX 18 GT n'a au final existé que sur deux annges millésimes, - L'aventure Peugeot Citrodn DS (laventurepeugeot-
avec environ 36000 exemplaires produits. Elle fait partie de la citroends. fr)

premiére phase de production, ce qui impligue que toutes les BX - Ets Stoeckel (www.automabiles-anciennes.fr)

19 GT sont des phase 1 ou série 1.

- Els Jean Blondeau (www.blondeau-ds.fr)

Occultée par la BX Sport, difficile de dire que ce modéle attire I'atten- - Néo Retro (neorelrofrance.com)

tion, voire la convoitise des collectionneurs. Les transactions con-
statées pour un beau modéle oscillent entre 2700 € et 4000 €, prix

- DS Léegende (ds-legende.fr)
- DS Sensation (dssensation.com)
- Patrick Marchesseau (garage-marchesseau.fr)

constatés pour un millésime 1986, en état d'origine exceptionnel, peu - L Atelier 524 (atelier524.com)

kilométré avec climatisation et toit ouvrant électrigue. Gela nous - Philippe Losson (Losson.com)

amene a penser gu'acquérir une BX 19 GT est un achat raisonng, - Daunat Classique (daunatclassique.com)
d’autant que ce modéle devient de plus en plus rare. - Hydrosphere@1 (hydrosphere91.1r)

Son propriétaire

Maximilien est un boulimique de Citroén.
A ce jour, age de 35 ans, il comptabilise
a minima 28 achats. Bon sang ne
saurait mentir : avec un grand:pére
paternel ambulancier, inconditionne! de
I'lD break, et un peére ayant toujours
roulé sous la banniéere du double
chevron, "Max" est tombé dans le chau-
dron magique Citroén, trés jeune.
Possaesseur d'une 2 GV 6, sa collection
est orientée "youngtimers' avec force de
Visa (Phase 1, Découvrable, 14 TRS),
une LNA 11RE, une Axel 12 TRS, une
GSA Pallas el pour une utilisation au
quotidien une BX Image.

Finalisant cette collection, une C3 Pluriel
utilisée uniquement durant les vacances
de concert avec la 2 CV 8, font le bon-
heur de ses 2 enfants (4 et 2 ans).

L'histoire se renouvelle, I'avenir est cer-
tainement assuré !

L0 (ITROSCOPIE

Avant d’acheter

Depuis 'avenement de la CX, Citroén a fait d'énommes progrés quant au traitement
anticorrosion de la carrosserie. Profitant des dernieres innovations en la matiere, la
BX est plutdt exempte de corrosion. Toutefois I'entourage du pare-brise et les bas
dle caisse au niveau des entrées des portes arriere sont a sunveller. Le capot moteur
et le hayon en polyester peuvent comporter des fissures.

Cote fiabilité les moteurs XU n'ont plus rien a prouver en termes de robustesse et de
facilité d'entretien.

Une vidange moteur tous les 10 000 km ou tous les ans, un remplacement des bou-
gles, du filtre a air et a essence tous les 20 000 km et de la courroie de distribution
tous les 80 000 kmi ou 5 ans, vous permettront d'atteindre de forts kilométrages.
Le starter automatique peut générer des dysfonctionnements, notamment a chaud.
En son temps, les concessions proposaient un kit starter manuel pour y remédier.
Le liquide de refroidissement est a remplacer tous les 2 ans, et la boite de vitesses
doit étre vidangée tous les 100 000 km.

La BX dispose d'une suspension hydraulique avec son liquide LHM qui est a rem-
placer tous les 50 000 km en méme temps que la purge des freins et le nettoyage
des filtres au niveau du réservoir d’huile LHM. Lors de la montée du véhicule, un bruit
de claguements acceélérés (mitrallage) au niveau du conjoncteur-disjioncteur, est le
signe d'un accumulateur principal hors d’'usage. De méme, en position normale, lors
d’un appui sur I'avant ou I'amiére, la suspension doit présenter un débattement sans
point dur, sinon les sphéres sont a changer.

Les roulements de bras arriére sont aussi a surveiller. Un carmrossage négatif excessif
est souvent le signe qu'il est déja trop tard ! Privilegiez un véhicule complet, car les
équipements et accessoires spécifiques deviennent difficiles a trouver.
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Pnnmpales Garacterlsthues Technlques de la BX 19 GT (1985)

Type mines : XB série XG (VF7 XBXG0000 XG0O000) - Production : 13 105 exemplaires BX 19 en 1984 (100 377 au total) - Carrosserie ;
berline bicorps cing portes, cing places, cogque autoporteuse en acier, capot et hayon en composite - Moteur : 4 cylindres en ligne refroidi =
oar eau, en position transversale, incling de 307 vers l'arrigre {type 158 A) - Cylindreée : 1905 cm® - Puissance fiscale : 9 CV - Puissance maxi

{DIN) ; 105 ch a 5 600 tr/mn (75 SAE) - Couple maxi (DIN) : 16,5 mkg & 3000 tr/mn (158 Nm SAE) - Alésage x Course : 83 mm x 88 mm =

Sapport volumétrigue : 9,3/1 - Distribution : arbre a cames en ‘LPte (fonte), entraing par une courroie crantee, commandant d|r==rtemunt les
poussoirs de soupapes (pas de culbuteurs) - Nombre de soupapes : 8 - Alimentation ; Carburateur Solex double corps Cisac 34 x 34 Z1
repére 381 - Transmission : aux roues avant, Boite de vitesses manuelle & 5 rapports synchronisés (Type BE1) + marche arriére - Couple =
conique : 16 x 59 - Suspensions : 4 roues independantes, avant : de type Mac-Pherson constitué d’un bras inférieur en fonte, d'un pivot &
&t d'un elément de suspension hydraulique porteur / arriére : bras de suspension longitudinaux hydraulique (assiette constante et réglage
oe la garde au sol réglable & I'avant et a |'arriére) - Direction : a crémaillére assistée hydrauliguement par vérin extérisur - Démultiplication :

/15,5 - Nombre de tours de butée & butée : 2,83 - Diamétre de braquage : 11,23 m (entre murs) - Freins : avant : disques (266 mm de
diametre) / arriere . disques (224 mm de diametre) a commande avec assistance haute pression, répartition en fonction de la charge, frein de
parking mecanigue sur les rouss avant - Pneumatiques ; 165/40 R14 MXV - Rouss : 5 B14 FH 4,25 - Performances : witesse maxi 185 &
mv/h, 17,1 s au 400 m départ arrété, 32 s au 1000 m départ ¢ et 10s de 0 & 100 km/h - Consommations : 5 5,8 (90 km/h), 7,5 (120

/h) et 9,2 (cycle urbain) - Dimensions (mm) L x | x h : 4230 x 1660 x 1360, voie AV/AR : 1420/1384, empattemen
Réservoir : 52 - Tarif en 1984 : 82 900 Francs.




