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Une hydraulique: 22 TRS, la CX de 'ombre

Sil est une CX qui nintéresse pas grand monde, cest bien elle. « Moteur Renault »,
« style affadi », les amateurs font souvent la moue. Elle gagne pourtant & ¢tre connue.

prés tout, il n'y a que le résultat qui compte.
Et cette CX-1a offre de bonnes prestations,
avec un agrément mécanique bien au-dessus
du vieux moteur Citroén culbuté. Eh ouil

Pourquoi une CX 22 TRS?

La CX est une synthése des technologies maison :
suspension hydropneumatique, bras de suspension
montés sur roulements, freinage haute pression et, sur
la plupart des versions, la fameuse direction a rappel
asservi DIRAVI issue de la SM. Dont la 22, milieu de

gamme de fin de carriére, Ses atouts ? Le compromis
confort/tenue de route, les qualités dynamiques en
régle générale et les sensations de conduite. Difficile de

faire plus siit et serein qu’une CX, mais 4 condition de
la « dompter » Volant 2 assistance variable (mais 100 %
artificielle 1), retour automatique en ligne droite et ultra-
direct, pédale de frein pratiquement sans coutse (le
rare ABS optionnel est un plus) et satellites groupant
les commandes principales : peu de voitures sont aussi
différentes. Quant au moteur, oublicz les quolibets
(issu de P'association Peugeot-Renaulr, il a été congu
par la Régie). Ce 2,2 litres de 115 ch est plutét volon-
taire, moins agticole que 'antédiluvien bloc Citroén. Il
égale méme quasiment en performances le 2,5 litres de
la 25 GTI et consomme peu pout une grande routiére
de cette époque (8 4 101/100 km selon IPusage). Bien
str, il faut aussi faire avec les faiblesses bien connues
de la CX: ventilation déficiente (surtout en été, pare-

brise et lunette arriére font « loupe »...), essuie-glace vite
dépassé par les fortes pluies, garde au toit un peu juste
pour les grands gabarits... Et le coffre, vaste mais non
modulable et dépourvu de hayon. Sur ces deux points
toutefois, le moteur fut aussi proposé sur certains breaks
(voir plus bas), mais c’est une denrée plutot rare,

Les variantes

La 22 TRS nait en juillet 1985 lors du restylage « Série
2 »: pate-chocs « boucliers » en composite, rétroviseur
profilé, volets de roues arriére horizontaux, compteurs
a aiguilles, contre-portes tendues de tissu, nouyeaux
siéges... Elle peut recevoir le « Pack V.. », cuir ou
tissu (rétros électriques, glaces électriques a larriere...),
qui inclut 1a selletic de type « GTT Tutbo ». D’office, les
roues sont en tole, habillées d’enjoliveur en plastique
« plein voile ». Beaucoup d’amateurs les remplacent par
des jantes en alliape léger, mais c’est un pen dommage,
car ils sont plutdt typiques d’une certaine époque, Au
millésime 1987 (juillet 1986), le désembuage de lunette
arriére se dote d’une fonction automatique. Un an plus
tard, Uantiblocage de roues ABS disponible en option,
le moteur 2,2 litres est proposé sur le break en finition
« 22 RS » simplifiée, et les CX adoptent un nouveau
badge 4 fond rouge sur le volant et suppression des
chevtons sur le logo de malle arri¢re, Enjoliveurs de
roue facon « Leader » au millésime 1989. Maintien du
seul break 22 RS entre juillet 1989 et juillet 1991 sous
Iappellation « break Evasion essence ». m

Dosr plus de détails sur tes valenrs des Cifroén anciennes, voir nofre cotation détaillée pages 52 ot 53
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Alfaires & saisit] Clest encore |e cas paur les « 22 3, mais aftenfion,
| car |a réputation des CX va croissant, ce qui commence d CVOIT ST
influence sur les prix. Méme si cela fouche avant fout les Presfige,
GTl et GT| Turbo. Cela étart, ne vaus y frompez pas: darns le cas
d'un achat & piix plancher (on en towe encore parfois & moins
| de 2000 €} va de pair avec une révision compléte, & ajoufer au
budget. e billet de 1000 supplémentaire et vite grignofe...

Check-up express

Rien & signaler du célé des moeurs, globalement robustes. Comme
nour fautes les versions Reflex, Athena, 20, Leader essence et cerfains
diesels (jurbo, et aimo dés 1984), lo courpie de distribution des
CH 272 esh o emplacer périodiquement (120000 km ou 5 ans).
En revanche, lo ouille est une plaie. les premieres Série 2 sonf un
pey mieux présenvées sur ce plan, mais une CX s'ausculie avec scin
avanl achat: bos de caisse, de parte, longerons, ailes [nofamment
b & lamere, & lintérenr pres des feux), bord du capot, boie de pare-
hurise. Affenfion au levage ef au remorquage, qui fe simprovise pas
* <ur une CX, du risque de viller son « cadre d'essieux 3, faux chassis
qui court saus foufe |a voiture! Cbservez ['angle des roues arriére
en posifion de oule. i carrassage négoilft excessif ¢« o la Gordini s,
wulemerts de bras ce suspension @ changer. Si les confre-portes
‘de Séee 2 vielllissent bien mieux que celles de Serie 1, tappes ef
afficheur cenfraux de planche de bord sont rés fréles. La plupart des
'~ CX onf un ciel de teit collé qui finit por fomber au fil du temps. Faux
contack elechigues fréguents, foverisés par la roville. Bonne fiabilite
du circult hydrauligue i enfrefien suivi. Vidange avec fifre & huile
fous les 7 500 km, Remplacement du filtre & air fous les 15000 km.
Reniplocement du LHIM! et des bougies tous les 30000 km. liquide de
fein o1 de eloidissement & changer tous les deux ons. les sphéres de
suspension fiennent en général 100000 km et les rovlements de bras
ariere environ 150000 km.

Bonnes adresses
Clubs: voir page 54
Professionnels: voir page 62

FICHE TECHNIQUE*

4 eylindres en ligne en posifion fransversale avant
2165 crm’ w 115 ch

Boite manuelle a cing rapporis

Suspension hydropneumatigue

Bimensions Lx ! xh (m): 4,65x 1,77 x 1,36*

Polds: 1245 kg

Vitesse maxi: 186 km/h

*herdine, version de départ.,

I. Les persiennes arridre ne sont pas de série. La 22 TRS s’offre un
becquet sur la malle en fin de carriére.

* |.q « dernigre Citroén »?

¢ Beauté intemporelie

= Qualités routiéres hors pair

* Molns chére qu'une DS

» Excellente fiobilité mécanique

2.La planche de bord des « Série 2 » perd les compteurs 3 tambours
et inverse bizarrement les satellites, mais c’est Ia plus « aérienne ».

3. Les contre-portes ne gondolent plus, habillées de tissu. Ici, c'est
celui des GTI (Turho), faisant partie du Pack V.L.P.

4.La ligne est alourdie avec le restylage. Mais le 2,2 litres « Francaise v
de Mécanique » convient trés bien 2 la CX, alerte et sobre. s Finition trés médioae v
¢ Roville omniprésente

» Ventilation, essuie-glaces dépassés

* Moins « hers normes » qu'une DS

+ Impose un réopprentissage au volant!
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