n dépit des ‘apparences, ce n’est pas une Vlsa -
4 trois portes, méme si elles ont un point de
départ commun. 1’Axcl mérite mieux que
Poubli dans lequel elle végete. ‘

 Parce qu’ elle peur pretendre au t.ttre de « derniére vraie

Citroén » autant qu’une CX ! Sa mécanique dérive étroite-
~ ment du « projet Y », citadine technologiquement évoluée
abandonnée in extremis au profit de la Visa, Peugeot 104
« cittoénisée » dans la douleur. Ici, les trains roulants
restent sophistiqués 4 souhait: train avant 3 barres de
torsion et lame transversale antiroulis, essieu artiere a
amortisseurs couchés, quatre freins 4 disque, /nboard a
Pavant. Elle garde aussi un moteur Citroén, en Poceut-
rence le quatte-cylindres 2 plat des GS/GSA. De fait,
au volant, les sensations ne trompent pas: la mécanique
est plutét volontaire, le train avant trés précis et sans

réactions patrasites (contraircment a celui d’une Visal).

Dt sans surprise, la tenue de route est accrocheuse,
tout en acceptant 4 metveille les mauv.s' foutes, avec

une suspeasion aux excellentes quahtes de filtrage. Seul
te de servo

le freinage exige un mollet énergique, fa
pout pouvoir motdre sans effort les quatre disques! Par

 ailleurs, ’Axel n’est pas cossue: finition « soviétique »
et niveau sonote important. Sur ce plan, la boxte «5»,

réservée a la 12 TRS, est plutot un atout, permettant de
_réduire un peu le niveau sonore: environ 500 tours de.
‘moins a 130 km/ h sur le rapport supeneur clest mu;ours ‘
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cela dc pms. Mais la consommation descend pourtant‘
rement en dessous des 8 htres queI que soit le moteur.

I’Axel n’a été proposée que six ans et n’a connu que

*évolutions. La calandre passe du noir au gris

1986 et la 12 TRS perd ses jantes alhage pour
son ultime millésime. Le modéle de base et la 11 R
recoivent le moteur 1129 em? de 57,5 ch avec boite a
quatre. rapports, cette dernicre avec en sus intéteur tissu,
appuis-téte avant, olaces de custode pivotantes, rétro-
viseur xegiable de Pintérieur, compte-tours, hotloge
digitale, protections latérales et enjoliveurs de roues gt’is
foncé. Un cran au-dessus, la 12 TRS recoit le quatre-
cylindres boxer porté 4 1299 cm’ et 61,5 chevaux, avec
une boite 5 vitesses, diminuant le bruit et l’appeut ala

k pompe. Son équipement est celui de la 11 R, avec les

fameuses ]antes en alliage M;chehn « TR » de 340 mm

liséi verﬂae il était posmbla d’adopter les protecnons

. laterales de Ia 11 R sur 1a « base ». Et les mues h:gexes de

un cho xd ceuieurs limité. =

www.chevronnesfr




1. Si vous trouvez i PAxel des faux airs de Visa, vous n’avez pas tort,
il y a une parenté! La vraie Citroén est 'Axel...

2. Satellites « pots de yaourt » (trés pratiques), siéges moelleux...
A part la finition (atrocel), il fait bon vivre a bord.

3. Le « quatre-3-plat » de la GSA officie et fait preuve d’allant. En
réalité, trés peu de piéces sent communes avec la Visa.

4. Lesthétique ne fait pas unanimité, mais aprés tout c’est une
Citroén. Il est temps de sauver les derniéres Axel.

www.chevronnes.fr
e
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Guide d’achat

Sur environ 217000 Olicit, on compte seulement 60184 Axel,
dont 28115 immatriculées en France. Son sfatut de modele
déshérité lui vaut des cours ridicules: il n‘est pas rare de trouver
une auto correcte pour quelques centaines d'evros! Si la variante
de base est sans doute la plus cohérente sous I'angle du low
cosl, la 12 TRS de haut de gamme offre une présentation et des
prestations plus séduisantes sans cobter plus cher. Notons que les
versions Entreprise (base el 12 TRS) sont relativement répandues,
vocation utilitaire oblige.

Check-up express

Bien que confrolées chez Citrogn avant leur expédition dans le
réseau et employant une large part de pieces fabriquées en France,
les Axel vieillissent fort mal. En matiére de corrosion, auscultez
soigneusement les bords de capof, baies de parebrise et de
lunette arriere, entourages des glaces latérales, passages de roue,
bas de caisse ef de portigre (notamment deriere les bandeaux
de protection sur 11 R ef 12 TRS). En outre, 'Axel possede bon
nombre de pieces spécifiques par rapport aux Visa ou GSA: pare-
brise, feux, disques, olaquettes, botte, échappement... Constituer
un stock est done une option judicieuse. Sur le plan mécanique,
carburateur (SoleX faobriqué sous licence roumaine) ef pompe &
essence capricieux, embrayage et amortisseurs peu endurants.
Finition et électricité au standard des aufos des pays de I'Est:
commandes et fonctions inopérantes, rossignols en tout genre et
fatigue rapide des mousses et gamissages sont au programme.
Bon & savoir: les jantes dlliage des 12 TRS sont chaussées de
Michelin TRX AS, fotalement épuisés, ef ne peuvent recevoir rien
d'autre! Seule solution, adapter des jantes tole (de série sur le
demier millésime), avec pneus 165,70 R13. le moteur se vidange
tous les 7500 km, la boite de vitesses tous les 20000 km. Quant
aux counoies de distribution, il faut les remplacer toutes les deux au

bout de 80000 km ou 5 ans.

Bonnes adresses
Clubs : voir page 54
Professionnels : voir page 62

FICHE TECHNIQUE*

4 cylindres & plat refroidi par air en porte-a-faux avant
De 1129 a 1299 cm?® e De 57,5 a 61,5 ch
Boite manuelle & quatre ou cing rapports

Suspension & barres de torsion et lame antiroulis
Dimensions Lx [x h(m): 3,72 x 1,54 x 1,41*

Poids: 860 & 875 kg

Vitesse maxi: 150 a 157 km/h

*berline, version de départ.

| e Ce n'est pos une Peugeot!
| e Tenue de route trés sire

o Confort remarquable

¢ Moteur volontaire {
| o A prix plancher!

\ 4

o Fiabilité et disponibilité des pieces
® Finition désastreuse

® Image peu flatteuse

e Consommation élevée

e Insonorisation
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