


- Produite de septembre 1978 & mars 1981, la Visa de premiére génération, en raison desonfock
décrié, peut se tarquer d'etre le modéle Citroén dont la vie a ¢t la plus courte. fes chiffres
montrent pourtant que les records de vente sont établis en 1981 avec 178 961 exemplaires ot
1982 avec 209 002, année de son remplacement. Devenue rarissime, surtout dans un état
d'origine, nous vous proposans de partir & la découverte d'un modéle dans sa (enfiqurat;ani
plus musclée de la gamme, une Super X sortant tout juste de restamatmn -

Texte Gustave Roussillon, photos Régrs Gyot et archives Citroscople = =




ans notre numéro 38 de
D novembre / décembre 2013
nous avions évoqué la genése
ce la Visa dont la gestation a démarré

bien avant le rachat de Citroén par
PSA.

A la fin des années 60, Citroén signe
un acecord avec le groupe italien Fiat
pour la realisation de projets en com-
mun. L'étude d'un petit véhicule sur la
hase de la Fiat 127, répondant au nom
de code "RA" est lancé en méme
temps qu'un autre projet, baptisé "Y"
sauf que celui-ci est confié exclusive-
ment aux hommes du B.E Citroén.
L'arrét des relations entre les deux
constructeurs met un terme aux pro-
jets communs et laisse le champ libre
au 'Y". En 1974, il est & son tour stop-
peé, alors gu'il se trouvait en phase
finale. Afin de reduire les colts au
maximum, PSA qui vient d’acquérir la
firme du quai de Javel, remplace |'é-
tude "Y" par I'étude "VD" gui, comme
la précédente est scindée en deux :
"“WD1" (moteur bicylindre) et "VD2"
(moteur 4 cylindres).

Ce projet donne alors naissance au
premier vehicule de I'ére Peugeot.
Construite dans ['usine Citroén de
Rennes la Janais, la Visa sort des
chaines de production au début de

I'été 1978 et donc sous le millésime
79,

Les premiers essais presse ont lieu fin
aolt dans le nord de la Grece,
Travaillant sans cesse sur leurs
vehicules, les hommes du BEA appor-
tent regulierement des modifications a
tous les produits de la maison.

FPour sa troisiéme et derniére année de
production, la gamme recoit ses
ultimes retouches,

Les Visa année-modéle 1981

Paur le millesime 81, des améliora-
tions sont apportées sur toute la
gamme Visa. En voicl guelgues-unes
gui sont facilement reconnaissables.

- Trois poignees de maintien au pavil-
lon pour les passagers (sauf option
"toit ouvrant panoramique”).

- Nouvelle tirette de starter avec voy-
ant lumineux incorporé au bouton.

- Nouveau graphisme du compteur
kilometrigue.

- Nouveau pédalier d'accélérateur.

- Clé de contact symétrigue.

- Molettes strides de satellites .

- Voyants des interrupteurs noirs
s'éclairant a la mise en service.

- Rétroviseurs extérieurs de type GSA
Club.

- Poignées extérieures des portes
peintes en noir.

Les versions equipées du moteur
bicylindre (Spécial et Club) bénéficient
d'un nouveau carburateur (Solex
26/35 CSIC 238 au lieu du 232) avec
réchauffage de I'air d'admission, pour
une meilleure mise en action, entrai-
nant un nouveau collecteur d'air de
refroidissement moteur.

Coté 4 cylindres, la Visa Super se
dédouble pour donner naissance a la
Super E (pour Economigue] dont le
moteur est accouplé & une boite
longue, et & partir du mois d'octobre a
la Super X équipée du moteur 1219
cm © de 64 ch, reconnaissable grice &
quelques spécificites esthétiques.

Les chiffres de ventes n'étant pas 4 la
hauteur des attentes de la Direction
Generale, un restyling intervient rapi-
dement puisqu'aprés seulement deux
ans et demi, la Visa ceéde sa place a la
Visa ll.

Apparues guelgues mois avant la sortie
du remodelage de la Visa, les versions
\isa Super E et Visa Super X s'effacent
et cédent leur place en mars 1981 a des
Visa Il qui reprennent les mémes appella-
tions commerciales, sans les distinctions
particulieres de la Super X.

Bien gu'il ne s'agisse pas de la vue fantéme de la Visa Super X mais de celle de la Visa Super, qui a été déclingée en deux versions lors du millésime 1981, elle nous montre

l'implantation des différents organes mécaniques et de ses trains roulants gui sont similaires a la Super X.
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Une production minimale

Produits respectivement de juillet a
mars 1981 (Super E) et d'octobre
1980 & mars 1981 (Super X), ces deux
modéles font partie des Visa, & 'ex-
ception des séries spéciales, gui ont
el une vie trés courte, La Super X,
équipée du moteur 1219 e¢m® qui nous
concerne aujourd'hui, est sortie a

seulement 3580 exemplaires des
chaines de |'usine de Rennes la
Janais.

Intégrée au catalogue en octobre 1980
sans aucune limitation de quantité,
malgré le fait que sur certains docu-
ments officiels il est mentionne "Serie
Spéciale”, elle ne fait pas partie des
modeles vendus sous forme de "série
limitée". Le nombre réduit d'exem-
plaires lui permet de faire partie des
modéles de Visa les moins produits et
les plus recherchés aujourd'hui.

Coté couleur, aucune donnée n'existe
sur la répartition des teintes fab-
riquées. La moyenne d'age de la clien-
téle Citroén de cette époque étant
plutdt élevée, il est fort probablie gque
les couleurs vives ne representent pas
la majorité méme si le véhicule etait
destiné a une clientéle dynamigue.

Quelques signes identitaires légers

Pour se demarquer des autres mod-

Argumentaire de vente

Pour informer son réseau des spécificités de ses nou-
veaux vehicules, Citroén diffusait des notes techniques
pour I'atelier et un argumentaire de vente desting au
service commercial. Calui de la Visa Super X est compo-
24 de 4 pages. On vy trouve ses caractéristiques tech-
niques, des chiffres comparatifs entre plusieurs véhicules
et les points qui la différencient des autres Visa.
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VISA Super X

Une Serie Speéciale, tres Spéciale
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Catalogues publicitaires

Considéré comme un vehicule faisant partie de la gamme et non d'une série limitée, la \isa Super X n'a
jamais eu de catalogue specifigue a san effigie. Durant les & mois ot elle a &té commercialisés, trois cata-
logues |a cencernant ont été édités. Afin de lancer la campagne publicitaire avant sa commercialisation, |
deux calalogues sont adités en aclt 1980, Outre leur couverture, ils se differencient par ke nombre de
pages, 8 pour celui de gauche et 20 pour e central. Celul de drolte a été imprimé pour le salon de I'au-
to 1880 pour présenter les nouveautés ainsi que toute la gamme Citroén.

CITROENA

Edition “Spéciale Salon"Dotobre 1980

gles de la gamme, la Direction
Générale a demandé au service mar-
keting d'étudier, & moindre colt, des
appendices et une decoration, non
tape a I'ceil, pour le modele le plus
"musclé" de la gamme.

Comme pour tout projet, méme les
plus petits, c'est lors d'une preésenta-
tion de véhicules a la DG que le choix
est entériné. Les particularités de la
Super X furent validées dans le
courant du quatrieme trimestre 1979,
Sachant qu'une nouvelle Visa était
programmee, le service charge de
cette étude n'eut pas beaucoup de lib-
erté car le budget alloué fut des plus
SErré.

Pour distinguer la version sportive de
la gamme, quelgues retouches
extérieures ont éte apporiées : spoiler
peint de la couleur du pare-chocs
avant, pieds milieu et encadrements
des portes peints en noir, baguettes
de protection noire prolongées sur
['aile arriere, nouvelle bande porte
sigle de malle arrigre, deux rétro-
vigeurs exterieurs a boltier noir et les
clignotants arriere (fictif) sont pro-
longés sur les ailes. ,
A l'intérisur, un compte-tours rem-
place la montre, la branche du volant
recoit un nouvel enjoliveur, une
pochette perforée de rangement est
intégrée au pare-soleil conducteur,
une montre digitale fait son apparition
sur une nouvelle console centrale, une
chaussette en PVC est moulée sur le
levier de vitesses, les appuie-tétes
sont montés en série et le garnissage
des siéges et panneaux de portes est
composé d'un tissu a rayures spéci-
fiques.

Du coté de la decoration, seuls des
strips de couleur noire, pour toutes les
teintes de carrosserie - exceptés la

noire o ils sont gris argent (d'ou |'ap-
pellation noirfargent dans le nuancier)
- sont poses sur les panneaux de cus-
todes.

Une gamme de couleurvive

Afin de rajeunir la clientéle de la mar-
gue, le service marketing decide pour
la campagne publicitaire de proposer
une panoplie de couleurs vives (jaune,
vert, rouge...) Comme le veut la tradi-
tion chez Citroén, lors du lancement
d'un nouveau véhicule sportif, des
couleurs spécifiques sont proposées
en exclusivité. C'est le cas de la Visa
Super X gui integre a son nuancier, en
exclusivite pour la gamme Visa, le Vert
Iraise. .

Les Visa Super X de premiére généra-
tion ont regu six teintes de carrosserie
et trois couleurs de tissu différentes :

- Cuivre Tammela métallisé (AC 440),
avec en série tissu rayé orangé / brun
{boucliers de coloris cuivre)

- Vert lroise métallisé (AC 534), avec
en série tissu rayé vert / vert (boucliers
de coloris vert)

- Beige Colorado (AC 089}, avec en
série tissu rayé orange [/ brun
(boucliers noirs)

- Bleu Régate métallise (AC 644), avec
en série tissu rayé bleu [/ noir
{boucliers noirs)

- Noir / argent (AC 200), avec en serie
tissu rayé orangé / brun (boucliers
noirs)

- Rouge Géranium (AC 435), avec en
série tissu rayé orangé / brun
(boucliers noirs)

A la demande du client, une option
boxline chamois était disponible et ce
quelle que soit la couleur,
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Une mécanique Peugeot

lssu de la bangue d'organes du
groupe PSA, le moteur qui a trouve
refuge sous le capot de la Visa Super
X appartient & la famille des moteurs
",

Leurs désignations se composent ainsi
: le nom du moteur est composé du X,
d'une seconde lettre designant la
cylindrée et d'un chiffre. Ce sont des
moteurs dont la cylindrée n'excéde
pas 1360 cm_.

Cette géneration de moteurs est nee
de l'association de la Régie Nationale
des Usings Renault et de la Sociéte
des Automoebiles Peugeot gui ont
décidé d'unir leurs forces pour pro-
duire des organes en commun. Le site
de production, basé a Douvrin (62) a
donné naissance a la Frangaise de
Mécanigue dont le premier moteur est
sorti des chaines le 15 octobre 1971.
C'est 4 I'occasion du salon de I'auto-
mobile de Paris le 5 actobre 1972,
qu'il fut officiellement présente par
Peugeot sous le capot de sa 104,

Monte en position transversale avant
et incling de 72° vers l'arrigre, ce
mateur & quatre cylindres et arbre a
cames en téle est dérive en quatre
cylindrées, obtenues par accroisse-
ment de l'alésage et de la course, La
boite de vitesses est installee
dessous, dans 'axe du moteur et en
position transversale. La liaison entre
ces deux arganes est assurée par une
pignonnerie logee dans le carter d'em-
brayage qui transmet son mouvement
aux roues avant par l'intermediaire
d'un différentiel intégré dans son

carter.

Au niveau de 'architecture, les
carters moteur, de la boite de
vitesses et de l'em-
brayage, ainsi que
la culasse, sont
en alliage d'alu-
minium
Entourés de
chemises amovibles,
les pistons disposent
de deux segments de

feu et un segment
racleur d'huile.
Aspiration et

échappement se font

grace a des soupa-

pes commandees par

un arbre 4 cames en

téte.

Le vilebreguin & cing
palisrs, comme tous les
gléements mobiles du
moteur et la pignonnerie de
la boite de vitesses sont lubri-
fiés par une huille commune souUs
pression.

Une hauteur de caisse modifiée

Pour accompagner 'augmentation de
puissance (+ 7 Ch), des modifications
sont apportées au niveau de la liaison
au sol et du freinage. Afin d’obtenir
une tenue de route en rapport avec
ses nouvelles performances revues a
la hausse, un compromis est fait sans
pour autant dégrader le confort de ses
passagers.

Les évolutions apportees sur les trains
roulants sont :

- Une hauteur

de caisse abaissée de 15 mm enviran,
des voies avant élargies de 10 mm,
dos barres antiroulis de plus gros
diametre, passant respectivement de
22 a23 alavantet de 14 a 16 mm a
I'arriere reduisant le roulis.

- Des roues avec un écuanteur de 30
mm fixées par des €crous borgnes de
couleur noire.

Disposant d'une puissance plus
importante, le circuit de freinage regoit
un nouveau dispositif de freinage avec
maitre-cylindre de 19 mm, d'un ser-
vofrein & dépression et d'un nouveau
compensateur de freinage.

Sous le capot de la Visa Super X, comme toutes celles qui sont équipées du moteur Peugeot incling vers i
arrigre de 72°, avec la boite intégrée disposée dessous, |'accessibilité nécessaire pour 'entretien du Sutué a drcute du compartiment moteur, le maitre- cyhndr& et le
véhicule laisse a désirer. master-Vac sont eux trés accessibles.



Une voiture plus réactive ou (plus vivante)

Une fois installé derriere le volant et la
position de conduite adaptee a mon
gabarit, il est temps de mettre le con-
tact et de partir pour une balade
touristique et une séance photo avec
pour teoile de fond lg pont de
Tancarville. Sortant tout juste de
restauration, il suffit de guelques sec-
ondes pour lancer le son caractéris-
tique du 4 cylindres Peugect.

Sur la route, le moteur 1219 cm® de la
Visa Super X, disposant de sept
chevaux de plus que la version Super
E équipée du moteur de 1124 cm?®, se
fait immediatement ressentir. Les
accelerations sont nettement plus
franches, et les reprises plus incisives
grdce a excellent étagement de la
boite de vitesses. Sur le parcours
composé d'une belle variété de routes
selectionnée par Frédéric, proprietaire
de la Visa, les petites lignes droites
sont parcourues a allure modéree, les
cotes absorbées aisement, deman-
dant toutefois de rentrer un rapport
lors d’un fort pourcentage, tandis gue
les courbes se passent sans sourciller
malgre un léger tangage de la caisse.
Evidement les performances ne sont
pas celles d'une "GTI" mais il faut
reconnaitre que les gualites de la
Super X malgré sa faible puissance
sont enviables. Mais le plus sur-
prenant reste son freinage qui est
d'une efficacité remarguable.

Un "nez de cochon" difficile a dénicher
Produit de 1978 & 1988 & 1 254 390

axemplaires sur 8 sites a travers le
monde, la Visa a depuis 'arrét de sa

A l'intérieur, le poste de conduite de la Super X se différencie des autres Visa uniquement par la présence
d'un compte tours en lieu et place de la montre et d'un nouvel enjoliveur de la branche du volant. D'autre
peint comme le remplacement des interrupteurs noirs par des interrupteurs éclairants, nouveau graphisme
du compteur kilométrique... sont apportés a toute la gamme Visa.

fabrication toujours eu du mal a se
faire une place dans le milieu de la col-
lection. Si le style de la visa Il est plus
appréciee que celui de sa grande
sceur, tout comme les déclinaisons a
vocations sportives (Trophée, Chrono,
1000 Pistes et GTI) ou la wversion
découvrable, celui de la premiére
generation avec son ‘"groin" ['est
beaucoup moins. Elle a été produite
durant seulement 2 ans et demi a un
peu plus de 200 00D exemplaires
toutes versions confondues. Si d’ordi-
naire, les Citroén ne tardent pas a &tre
mise de cote, la Visa | a aujourd'hui
presque totalement disparu de la cir-
culation. Absente du marche actuel en
raison de sa faible production, de
"empreinte FPeugeot qu’elle

Lenfant terrible.
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Pour la campagne publicitaire du lancement de la Visa Super X, Citroén a choisi d'utiliser un véhicule Rouge

Géranium équipé de pare-chocs noirs comme celle que nous vous proposons aujourd’hui contrairement
aux catalogues publicitaires qui ont fait appel a la version Vart Iroise métallisé.

représente, des nombreuses offres de
mise 4 la case des différents gou-
vernements, de son surnom, du
manque d’'image...elle est depuis
quelgues temps devenue une voiture &
collectionner. Son succeés, elle le doit
principalement au changement de
genération de collectionneurs et a la
montée en fleche de |'effet young-
timers.

Heureusement certains collection-
neurs scrutent Ies peiiTeS annonces et
arrivent & dénicher des voitures gue
peu de personnes osent conserver,
C’est le cas de la premiére génération
de Visa et plus particulieremenit de la
Super X dont peu d'exemplaires ont
survecu. Produite a seulement 3580
vehicules, il est aujourd'hui trés diffi-
cile de trouver un exemplaire complet
en bon état.

Heureusement certains caollection-
neurs scrutent les petites annonces et
arrivent a dénicher des voitures gue
peu de personnes osent conserver.
C'est le cas de la premigre genération
de Visa et plus particulierement de la
Super X dont peu d'exemplaire ont
survécu. Produite & seulement 3580
exemplaires, il est aujourd’hui trés dif-
ficile de trouver un exemplaire complet
en bon état.

(1) Crége an 1969 par Ranault &t Peugeot, qui
détenaient chacun 50 % de la sociéts, La
Francaise de Mécanique est depuijs 20713 une
filiale & 100% du Groupe PSA.

Nous remercions Fréderic Bowlain de nous avoir

garde la primeur de sa voiture, fraichement sortie
de restauration aprés plusieurs années de travail.
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A Fintérieur, les Visa Super X disposent d'une sellerie exclusive qui varie en fonction de la teinte de
la carrosserie. 8'il g’agit d'une nouvelle garmiture dans la gamme Viga, il ne s'agit pas d’un nouveau

tissu puisgu’il provient de la gamme 2 C\.

Lappellation “Super
X est umiquermerit
mentionnée sur le
bandeau du coffre

arriere.

3i les feux arriére sont

identiques a toute la

gamme Visa, la Super

# X adopte un feu d'aile

factice, qui préfigure
les feux de sa
remplacante.

La baguette d'aile
arriére est, elle aussi,
un avant-godt du
restyling de la Visa.
Coté décoration, seuls [§
des adhésifs sont
positionnés sur le
panneau de custode

= e 5 Lo i
aitiare. A partir du millésime 1981, toute la gamme Visa voit

apparaitre des strivres sur les molettes inférieurss et
supérieures du satellite gauche a la place d'une
surface lisse.

Si les boucliers
avant sont

{ identiques aux
Visa de premie-
re génération,
1a Super X s
différencie par
I'ajout d’un
spoiler qui sera
par la suite pro-

Les rétroviseurs extérieurs sont empruntés aux GSA.
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