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Haute surpattes et dotee de fines
barres antiroulis, la Visa bicylindre
adopte une posture de Deuche dans
les virages. Ca penche franchement,
mais ¢a s accroche a I route.
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vec son fameux groin
de suidé et son pos-
térieur rebondi, elle
n'obtiendra sfire-
ment jamais le premier prix de
beauté, c'est un fait. Mais avec le
temps, on peutaumoinslui recon-
naitre une personnalité et, pour-
quoi pas, un certain charme, Clest
mon cas. Jevaisdonctenterdevous

convaincre, La Visan'a paseuune
enfance facile. En passant sous la
coupedePeugeot en 1974, Citroén
a en effet di revoir son projet de
citadine polyvalente et y adapter
des piéces de la nouvelle maison
mére, A commencer par la plate-
forme dela Peugeot 104, ce quiin-
flue sur I’équilibre de ses lignes,
Elle récupére aussi ses moteurs

quatre cylindres. Cela fait beau-
coup pour les fans des Chevrons,
qui la surnommeront bientdt
“Peutroén”. En bas de la gamme,
I’honneur est sauf, puisque le fa-
meux bicylindre Citroén est de la
partie. En version 652 cm?, il a droit
aun allumage électronique inté-
gral/D\,, alors inédit. Cest Iui qui
équipenotre Club dejanvier 1979,
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. Surcepremier millésime,
I'entourage de [a lunette

arriére est encore de laméme
couleur que la camosserié.

wpr %

Elle bénéficie encore del’habillage
ennid-d'abeilles sur saplanche de
bord. En face de moi, 'inévitable
volant monobranche et les non
moins fameux satellites. A droite,
Clest le chauffage. A gauche, un
combiné gérant les feux, le klaxon
etles essuie-glaces, Si pour le néo-
phyte faireun appel depharesres-
semble 3 un casse-téte, l'ensemble

tombe parfaitement sous la main,

et se révele tres pratique 4 l'usage.
Mais pour I'heure, je me délecte
des nombreux détails qui font que

cet intérieur ne ressemble a au-
cun autre. Sous mes pieds, une
garniture en caoutchouc bleu a
pois. Sous mes fesses, un motiflui
aussia pois. Au-dessus dema téte,
un ciel de toit mélant chevrons et »

_ Accélération 1000mD. 4,

Cylindrge
Puissance fiscale
Puissance maxi
Couple
Alimentation
Transmission |
Freins AV/AR .
Pneus ' D'Eﬂuesﬂ'anmvs i
Dimensions |, ’ 135813 8

Poids

Vitesse maxi 735k |

124 km/h
4185

Conso,
o = 671100kn

- Réservoir
401

. adopte un aspect alu qui le ferait presque passer pour

" Adroite du volant, ce satellite rectangulaire regroupe les
eommandes de Ia ventilation et du chauffage. Pas trés joli,
mais bien placé et pratique a utiliser.

4oy

36 ch DIN 45500 tifmn -

| 5.3mkga3500 tymn [
| 1 carbu double corps Sojex |
Aux roues AV, boite 4 yit, |

369X 1.51x 141 m

Moteur i ; Uﬁ |
’ 2cylintres 4 plat 0pposés '._

652em3 |

f

un écran intégré, Presque. ..
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PANORAMIQUE

» nid-d’abeilles, Ben, dis dong, il de-

vait étre bon, le rouquin serviala
cantine du Quai de Javel!

Gomme en charentaises

Alors oui, ¢a pique un peu les yeux.
Mais les siéges sont confortables,
la luminosité, appréciable et I'es-
pace intérieur, tout a fait correct.
Bref, je me sens bien... Je saisis la
jante moussée du volant, et réveille
le bicylindre. Certes mieux inso-
norisé que d’habitude, il se dis-
tingue toujours par sa melodie ty-
pique. Je suis a bord d’une vraie
Citroén, aucun doute. Le régime
moteur se stabilise rapidement, et
me voila parti, Malgré un levier
devitesses au plancher, je retrouve
vitele mode d’'emploi du flat-twin.
Il nefaut pas hésiter a monter dans
les tours pour en tirer le meilleur.
Mais ici, les sous-régimes sont to-
lérés. Un peu plus coupleux que ses
petits fréres, le652 cm” accepte net-
tement mieuxune conduite soula-
geant les oreilles. La direction suf-
fisamment légere, les suspensions

i ,g‘que
sﬁ;u'l:ig important
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tres prévenanteset]excellentrayon
debraquage m'aménent aune pre-
miére conclusion: la Visa est une
citadine épatante! Et pratique! La
banquette arriére, accueillante, se
rabat, tandis que le cache-bagages
amovible et le hayon facilitent le
chargement. Pas suffisant pour
faire taire les critiques? Allonsvoir
ce que cette Visa donne sur route.

Comme un grand

Fort de 36 ch (quand méme!), le
bicylindre est trés 4 I'aise sous le
capot de la légére Visa. Certes, il
fautaller chercherles chevaux dans
les tours, mais ils sont bien . A
['abord d'une desnombreuses cétes
quijalonnentlesbords de Seine en
Normandie, je me surprends &
suivre le rythme d’une moto sans
forcer. Certes, il sagit d’un custom
etnon d'une sportive, mais quand
méme! La boite Citroén (elle est
issuede celle dela GS), trés bien éta-
gée, seconde au mieux le moteur.
Aprés avoir poussé le deuxieme
rapport, je passe le troisieme, qui

Avant eu une Visa (modéle
de base) de 1953 comme

premiére voiture; je me suis §

mig & la recherche d'un
eodele du début. J'ai acheté
cette Club de janvier 1574
en juillet 2007, aloTs
qu'slle n'avait que 53000 km
d'origine. A l'exception de
Ses pare-chiocs noirs au lieu
de gris fonce, elle ast telle
qu'elle est sortie d'usine.
11 & fallu la restaurer

et 1a repeindre, ce qui peut
paraitre beaucoup pourl un
modeéle sans réslle valeur.
Mais aujourd'hui, difficile
d'en trouver une en

bon #tat!

- leG02car des20Vet
Dyane 6. Plus souple .

Sur la route,
12652 cn¥ laisse -
une bien meilleare
impression que -

a bas régime, if est
cgalementplus vif
dansles ours.




A réviser

B00€

Arestaurer
400€

| Préte arouler
1800€

GE NORMALE | COLLECTION
576 136

Au tiers
Tousrisques* 246 € e

Frfil: figmme de 45 ans residant & Oriéans, 50 % de bonus.

* Avec vl el incendia

Les pieces détachées se trouvent aisément
chez les généralistes comme chez les spécia-
listes. Et en version bicylindre, son lien de
parenté avec la2CV facilite encore un peu plus

S IVRES
+ La Citroén Visa de mon pére, Gilles
Colboc, ETAI
REVUES TECHNIQUES

+ RTA n° 386 Citroén Spécial et Club, ETAI
» L'Expert automobile n° 154, Citroén Visa
Spécial et Club

* Citroén Visa 1979-1982 Owner's Workshop |
Manual, Haynes [en anglais]
SITES GENERALISTES
ET FORUMS :
> LMnacthdefranceemonsﬂemm

* Deux-chevrons.com

PIECES DETACHEES
* Ciperefr
» Melun-retfo-passion.com

suit, les virages senchainent avec
facilité. Lauto, dontladirection est
plutdt précise, tient le pavé, Deux
concessions cependant, puisqu'il
faut bien garder un semblant d’ob-
jectivité. D'abord, ¢a penche pas
mal. Haute sur pattes, chausséeen
135 delarge et dotée de barres an-
tiroulis taillées dans une paille, la

e
Lowvertwreds  me permet d’arriver au sommet  Visa Club me fait voir la vie 4 45°,
coffreestlarge e la colline, Jenclenche alorsle  pour reprendre la formule consa-
etsonvolume,  \\arisme pour abaisser le ni-  crée. Ensuite,les freins non assistés
éscomect  C.u sonore, maisavec une pointe  delaClubobligentaappuyer fran-
de regret; jaime assez la sono-  chementsurla pédale pour obtenir

rité du twin lorsqu’il sort ses pe-  une décélération franche.
tits muscles! Dansla descente qui  Alors, seulement moche, la Visa?

Certes son physique ne fait pas
P'unanimité, pourtant, ames yeux,
¢a lui donne du charme. Mais elle
vaut bien mieux que ¢a. Elle est
confortable, habitable, pratique. Fa-
cileaconduire,d acheter et dentre-
tenir. En un mot, agréable a vivre.
Vous connaissez beaucoup d'an-
ciennes capables d'en faire autant?

| la banquette arrigre
confirme la polyvalence
d delalisa.

1'
|
|

T —

T T — T

les choses.

Filtres air, huile ot essenne} e

et bougies e
' Courraiels) d'accessoirels) | 18
Disques + plaquettes AV me

Meéchoires + cylindres de roue AR~ 114 €

 Amortisseurs AV/AR 268 €
Silencieux d'échappement 41€
Kitde distribution Chaine |
Kitd'embrayage 103€
Phareavant 105€
Feu arriére. 48
Poeumatiques(x2)  B4€
Mowenne ces pris relevs sur? 123nnewsi Autochoc fr

Mefuerefra-passion.com at (stard.com

Caché sous Jaroue de secours, le flat-twin profite

fwaﬂnmagu!ncbwm intégral, une premiére .

surune auto de grande série.

Oui, elie est moche. Mais, aujourd’hui,
cetteligne singuliére constitue un
atout ames yeux. Surtout dans cette
configuration ol elle est encore munie
de chromes délicieusement désuets.
Et, auquotidien, la Visa est une vraie
petite polyvalente, pour un colt
d'usage modigue.
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